Las empresas armadoras
gue transportan hidrocarburos

Los buques que transportan hidrocarburos
representan un importante eslabon de la
cadena productiva de la industria del petrdleo.
¢Cémo esta conformada la flota de buques?
¢Qué capacidad de transporte existe en el
pais? ¢Cudles son los requerimientos
necesarios para el transporte de
hidrocarburos?

Estas son algunas de las preguntas que la
redaccion de Petrotecnia envi6 a un grupo de
empresas armadoras especializadas en el
transporte de hidrocarburos.

Respondieron: Gustavo German Pereyra,
Gerente de Flota de Antares Naviera S.A.;
Raul Rodriguez, Gerente de Operaciones
Maritimas de Esso Petrolera Argentina SRL;
Federico Gustavo Virasoro, Vicepresidente de
Naviera Sur Petrolera S.A.; Celso Luiz Silva
Pereira de Souza, Gerente Geral da Frota
Maritima de Petrobras Transporte S.A.
Transpetro; Jeremy Hudson, Shipping Manager
Latin America de Shell Capsa; y

Eric MacCulloch, Gerente Comercial

de Ultrapetrol S.A.
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¢Como esta integrada su flota? ;Qué capacidad
de transporte ofrece a sus clientes? ;Hacia qué
paises generalmente se desplazan sus buques?

2

¢Cuales son los requerimientos necesarios para
el transporte de hidrocarburos? (Certificaciones
nacionales e internacionales, habilitaciones,
reglamentaciones, etc.)

3

Ante las reglamentaciones internacionales
referidas a la obligatoriedad del uso del doble
casco, ¢qué acciones piensan encarar para
adaptarse a estas nuevas exigencias?

4
¢Como tienen organizado el tema de la
capacitacion de las tripulaciones de sus
buques orientada a la seguridad en las
operaciones y la prevencion del ambiente?

Antares Naviera
Gustavo German Pereyra,
Gerente de Flota

1
peramos una flota versatil, ofreciendo diferentes
O capacidades de transporte, lo que nos permite
ampliar nuestro marco de operaciones e
incrementar nuestra cartera de clientes.
Actualmente contamos con siete buques tanque con

capacidad para el transporte de petréleo crudo y derivados
livianos. Ellos son:

Buque DWT (toneladas) Transporta

Antares | 9010 Derivados livianos
Toba Pegaso 9010 Petréleo crudo

y derivados pesados

Rio Gallegos | 12.784 Derivados livianos
Libertador San Martin ~ 15.190 Derivados livianos
Pdte. A. U. lllia 58.624 Petroleo crudo

José Fuchs 58.624 Petréleo crudo

San Julian 69.614 Petréleo crudo

Tenemos importante presencia en el cabotaje argentino
y regional y extendemos nuestras actividades al Caribe, los
Estados Unidos y Africa.

Asimismo, nuestra empresa cuenta con una division de
remolcadores, llamada “Remolcadores Oridon — Remolques
y Salvamentos”, que presta servicios de remolque portua-
rio, de mar y salvamento. La ubicacion de sus unidades
permite una rapida asistencia a lo largo de los extensos
rios asi como en el Mar
Argentino.

2

Los requerimientos esta-
blecidos en el nivel interna-
cional para el transporte de
hidrocarburos estan basa-
dos en las regulaciones fija-
das por la OMI
(Organizacion Maritima
Internacional) y, en corres-

Buque San Julian

pondencia con estas normas, se aplican las reglas de las
Sociedades de Clasificacion.

Para poder navegar y transportar sus cargas, los buques
tanque deben cumplir con estos requisitos y ademas tener
vigentes las certificaciones correspondientes a los estados
de embanderamiento, que son expedidos por aquellas
entidades habilitadas por los gobiernos de cada pais
(Prefectura Naval, Sociedades de Clasificacion, etc.).

3

Antares Naviera se encuentra desarrollando un progra-
ma de modernizacion de su flota.

Prueba de ello es la reciente incorporacion del B/T “San
Julian”, construido y equipado de acuerdo a los estandares
mas exigentes en materia de seguridad operacional y pre-
vencion de la contaminacion del medio ambiente. Posee
doble casco, segun las exigencias actuales de la OMI y
cumple con los requerimientos del Cédigo de Gestion de
Seguridad ISM Code y las normas ISO 9000.

4

Nuestra empresa considera que la capacitaciéon no solo
es un medio para hacer exitosa la gestion integral del
buque, sino que es una herramienta preponderante e
insustituible, por medio de la cual el tripulante tiene la
oportunidad de crecer.

Es por ello que Antares, a partir del afio 2002, cred su
propio centro de capacitaciéon, en donde se entrena y reen-
trena a nuestras tripulaciones y staff de tierra en todos
aquellos temas concernientes a la seguridad, en general y
operacional, en particular, asi como a la prevencioén de la
contaminacion del medio ambiente.

Es de destacar que nuestra empresa y sus buques se
encuentran en proceso de certificacion de la norma
1ISO 14.000:1996; tiene finalizada la fase |, comenzada la fase
Il y se estima el final del proceso a partir de abril de 2004.

También estamos pasando de 1SO 9002:1994 a I1SO
9001:2000.

an
Fotos: Antares Naviera
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Fotos: ESSO

Esso Petrolera Argentina SRL
Raul Rodriguez,
Gerente de Operaciones Maritimas

1
n estos momentos estamos operando dos barcazas, “San
E Lorenzo” y “Formosa”, ambas de 5 mil DWT, construi-
das en 1970. Basicamente se utilizan para abastecer
nuestro depdsito de San Lorenzo, en la provincia de Santa Fe.

2

Nuestras barcazas estan bajo la bandera de Bahamas y
clasificadas por el American Bureau of Shipping. Cumplen con
todas las regulaciones nacionales e internacionales requeri-
das para buques de este tonelaje. Inclusive se han imple-
mentado los ultimos requerimientos de SOLAS (Safety On
Life At Sea), instaldndose los sistemas de Identificacion
Automatica y Botén de Panico. Ambas barcazas, asi como
nuestro grupo de operaciones estan funcionando con clasifi-
cacion ISM Code desde el mes de marzo de 1997.

3

Por su tonelaje este tipo de buques no ha sido alcanza-
do por las reglamentaciones de doble casco todavia.
Obviamente nuestros planes son en todo momento usar
embarcaciones que cumplan con dichas reglamentaciones.

4

Nuestra compafriia gerencia su flota dentro de un siste-
ma de gestion denominado “Sistema para la Integridad
de las Operaciones”, que fuera lanzado en el afio 1991.

El mismo garantiza el adecuado entrenamiento de
todo el personal en lo referido a seguridad y preservacion
del medio ambiente. Los resultados de nuestra performan-
ce han demostrado con
; creces la eficiencia del

~— mencionado sistema. La
~ gerencia de nuestro
grupo fue invitada a la

Comision de Seguridad
de ese Instituto para dar
una charla sobre este
sistema de gestion en el
afio 2003.

Buque Tanque “Formosa”
(arriba) y Bugue Tanque
“San Lorenzo” (abajo).
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Naviera Sur Petrolera S.A.
Federico Gustavo Virasoro,
Vicepresidente

1
uestra flota esta integrada por siete buques tanque
N que cubren el area de transporte litoral maritimo
y fluvial argentino y litoral maritimo uruguayo y
brasilero.

Dos de esas embarcaciones son de navegacién maritima;
tres, de navegacion fluvial y dos buques estan afectados al
trabajo de entrega de Bunker en Rada, La Plata para Repsol
YPF y Ria de Bahia Blanca para Petrobras S.A.

En el espacio fluvial, navegan por el rio Uruguay tocan-
do puertos argentinos y uruguayos, como Concepcion del
Uruguay y Paysandd, y en el rio Parana, puertos como
Campana, Zarate, San Lorenzo, Santa Fe, hasta Puerto
Barranqueras-Chaco; pueden navegar sin mayor inconve-
niente zonas como el alto Parana y el alto Paraguay.

g e - i o g o

Buque Tanque “Eduardo Virasoro”

En navegacion maritima, efectian transporte de cabota-
je hasta Ushuaia y también en paises limitrofes como
Chile, Brasil y Uruguay.

Los nombres y caracteristicas de nuestras unidades son
las siguientes:

Foto: Naviera Sur Petrolera

Buque Tanque “Eduardo Virasoro”

Cap. Carga: 14.800 m?®

Eslora: 151,60 m // Manga: 21,00 m // Calado: 8,40 m
Buque Tanque “Cabo Espiritu Santo”

Cap. Carga: 7600 m?

Eslora: 110,80 m // Manga: 19,40 m // Calado: 5,94 m
Buque Tanque “Ingeniero Reca”

Cap. Carga: 2500 m?

Eslora: 81,70 m // Manga: 12,30 m // Calado: 4,78 m
Buque Tanque “José Maria Sobral”

Cap. Carga: 850 m?®

Eslora: 50,29 m // Manga: 11,58 m // Calado: 3,80 m

Y entre los fluviales:
Buque Tanque “Puerto Posadas”

Cap. Carga: 4150 m?

Eslora: 101,00 m // Manga: 16,40 m // Calado: 3,40 m
Buque Tanque “Puerto Diamante”

Cap. Carga: 4150 m?

Eslora: 101,00 m // Manga: 16,40 m // Calado: 3,40 m
Buque de Empuje “Capitan Rey 11”

Cap. Carga: 14.800 m?®

Eslora: 39,55 m // Manga: 11,28 m // Potencia: 3900 BHP
Barcaza Tanque “El Gato”

Cap. Carga: 4500 m?

Eslora: 90,53 m // Manga: 16,46 m // Calado: 2,90 m
Barcaza Tanque “La audaz”

Cap. Carga: 4500 m?

Eslora: 90,53 m // Manga: 16,46 m // Calado: 2,90 m

También poseemos en contrato a casco desnudo las
barcazas tanque sin propulsién TQ6 y TQ8, de similares
caracteristicas.

En total, la empresa posee una capacidad de transporte
de aproximadamente 50.000.000 de litros.

2

La Prefectura Naval Argentina es la autoridad que rige y
controla el transporte de hidrocarburos en los buques que
navegan las aguas nacionales o aquellos que enarbolan el
pabellén nacional. Para estos casos, la autoridad maritima
otorga los certificados correspondientes que permiten el
trafico entre puertos locales o internacionales. En la actua-

lidad, las exigencias de esta autoridad se ven cumplimen-
tadas por los requerimientos de los cargadores, especial-
mente de aquellos que como Esso, Shell, Repsol YPF, etc.
responden a los estandares de seguridad internacionales
establecidos por sus casas matrices, y es de destacar que la
totalidad de nuestra flota cuenta con estas aprobaciones.

Actualmente, Naviera Sur Petrolera S.A. es la Unica
empresa de envergadura del pais dedicada exclusivamente
al transporte de hidrocarburos liquidos que, fiel a la politi-
ca impulsada por su fundador, enarbola el pabellon nacio-
nal en la totalidad de sus unidades.

Nuestra flota trabaja bajo un Sistema de Gestion de
Seguridad, también aprobado por la Prefectura Naval
Argentina, que responde fielmente a los lineamientos fijados
por la OMI. El mismo contempla desde la familiarizacion de
los tripulantes hasta la programacion del mantenimiento de
la totalidad de los equipos de seguridad de cada unidad. El
sisterna de gestion tiene sus bases en solidos conceptos sobre
la seguridad de la vida humana en el mar y la prevencién de
la contaminacion.

3

Ante la nueva reglamentacion internacional acerca de
los buques de casco simple, refrendada localmente por la
Prefectura Naval Argentina, sobre la obligatoriedad de reti-
rarlos del servicio de transporte de hidrocarburos, gradual-
mente y en funcidn de su afio de fabricacion, nuestra
empresa ya ha iniciado la construccion de cuatro barcazas
de doble casco con un volumen total de transporte de
20.000.000 de litros. Asimismo, estan avanzados los estu-
dios para la construcciéon de al menos un buque para nave-
gacion maritima con un modulo de transporte de
15.000.000 de litros y asi encarar un plan de renovacion
de nuestra flota en el mediano y corto plazo.

4
La familiarizacion de los tripulantes es uno de los aspec-
tos de mayor importancia dentro del Sistema de Gestién
ya que, ademas de los cursos a los que se ven obligados a
asistir para mantener su aptitud, el tripulante se familiariza
desde su ingreso con las politicas de la empresa (alcohol y
drogas, seguridad de la vida humana y prevencion de la
contaminacion); estas instrucciones se realizan siguiendo I»
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los lineamientos nacionales e internacionales normados
por la OMI en sus publicaciones MARPOL (Marine
Pollution Convention) y SOLAS, que nuestro pais oportuna-
mente ha suscripto.
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Petrobras Transporte S.A. Transpetro
Celso Luiz Silva Pereira de Souza,
Gerente Geral da Frota Maritima

1
frota da Transpetro é composta por 52 navios e um
A “supply boat” para apoio offshore.
Os navios estdo distribuidos da seguinte forma:
e Petr6leo (Crude Carries): 4 navios
* Navios aliviadores (Shuttle Tankers) de Posicionamento
Dinamico (DP 1): 4 navios
= Petroleo / Produtos escuros (crude / DPP — dirty petroleum
products): 12 navios
e Produtos Escuros e Claros (dirty / clean petroleum pro-
ducts): 7 navios
* Produtos Claros (CPP — clean petroleum products): 18 navios
» Cisterna (FSO - Floating, Storage and Offloading): 1 navio
* Gases (Ipg carriers): 6 navios
TOTAL: 52 navios, 2.612.543 Tpb

As operacoes efetuadas pela Transpetro, em atendimen-
to a demanda de logistica da Petrobras, concentraram-se
basicamente em: alivio das plataformas de producgédo da
Bacia de Campos e das areas offshore de Guamaré (RN)
para os terminais maritimos de Angra dos Reis, Sdo
Sebastido, Sdo Francisco do Sul, Tramandai e Madre de
Deus; Distribuicdo de derivados de petréleo, em viagens de
cabotagem ao longo da costa brasileira, principalmente
para os terminais do Nordeste. Além disso, com o aumen-
to da producgéo nacional, reduziram-se as importagdes de
petrdleo e permanecem as rotas de exportacédo de petréleo
de Marlim e 6leo combustivel para o Caribe, bem como
gasolina para a Nigéria.

As operacdes de navios de GLP objetivam geralmente o
abastecimento das bases de distribui¢do ao longo da costa
brasileira a partir das refinarias da Petrobras e de impor-
tacBes provenientes da Argentina.

2

CertificagBes internacionais:

e Codigo ISM - International Safety Management

* Convencdes da IMO (International Marine
Organization):
-SOLAS (Safety On Life At Sea)
-MARPOL (Marine Pollution Convention)
-STCW (Seafarer’s Training, Certification and
Watchkeeping Code)

A partir de julho/2004, entrara em vigor uma nova
certificacéo:
« ISPS (International Ships and Port facilities Security Code)

Regulamentos Nacionais: Os navios da Transpetro
devem cumprir os regulamentos das autoridades maritimas
brasileiras: DPC (Departamento de Portos e Costas) e ANP
(Agéncia Nacional de Petrdleo).

Além disso, embora néo seja obrigatério, todos os
navios da Frota da Transpetro tém a certificagdo ISO
14001- Sistema de Gestdo Ambiental.

3

A Transpetro esta em processo de renovagado de sua
frota de petroleiros. Todos 0s novos navios que estdo
sendo adquiridos ja tém casco duplo. Os navios de casco
singelo que ainda fazem parte da frota da Transpetro
estdo sendo alienados a medida que se encerra o tempo
de vida de cada um deles, de acordo com os regulamen-
tos da IMO.

4

Todos os tripulantes da Transpetro tém as certificagdes
exigidas pelo STCW (Seafarer’s Training, Certification and
Watchkeeping Code) para operagao de navios tanques e
Gaseiros. Além disso, recebem os treinamentos estipula-
dos pela MARPOL: SOPEP (Ship Oil Pollution Emergency),
Gerenciamento de Lixo e Gerenciamento de Lastro.

Ha ainda o Sistema de Gestdo da Fronape que, por meio
de seus manuais, disponibiliza para os tripulantes todas as
exigéncias para a seguranca das operagdes, das pessoas e
do Meio Ambiente.

Shell Capsa
Jeremy Hudson,
Shipping Manager, Latin America

Andnima opera una flota propia de ocho embarca-
ciones destinadas al transporte de crudo y productos
de hidrocarburos para cubrir sus requerimientos de trans-
porte maritimos y fluviales locales.
La flota esta integrada por las siguientes unidades:

S hell Compariia Argentina de Petroleo Sociedad

Nombre Porte bruto Tipo / Trafico

Estrella Pampeana 57.741 t Buque tanque maritimo

para transporte de crudo

Estrella Austral 45.718 t Buque tanque maritimo

para transporte de crudo
Estrella Atlantica 29.250 t Buque tanque maritimo

para transporte de crudo
Estrella del Parana 4951 t Buque tanque fluvial

para transporte de productos
Estrella del Plata 4750 t Buque tanque fluvial

para transporte de productos

Estrella del Litoral - Remolcador de empuje

BO1 4020 t Barcaza tanque para
transporte de productos
BO2 4020 t Barcaza tanque para

transporte de productos

El total del porte bruto de la Flota es de 150.450 t

Estrella Austral alijando al estrella Pampeana

Los bugques maritimos estdn destinados al transporte de
petréleo crudo desde los cargaderos nacionales del sur de
nuestro pais hasta nuestra refineria de Dock Sud.
Eventualmente realizan viajes al exterior, como por ejem-
plo a cargaderos de West Africa.

Debido a la profundidad existente en los canales de
acceso, es necesario realizar operaciones de alijo cuando
arriban con maxima carga, estando las unidades y personal
preparados para realizar este tipo de operaciones.

Los buques maritimos transportan 3.100.000 de m* de
crudo por afio.

Los Buques fluviales transportan los productos desde la
Refineria de Dock Sud hacia los depésitos de Shell ubica-
dos en el rio Parana en las localidades de Arroyo Seco,
Santa Fe y Puerto Vilelas. Mueven un volumen anual de
1.100.000 m? de naftas y gas oil.

La politica de nuestra compafiia es la de mantener los
mas altos niveles de seguridad y confiabilidad en todos nues-
tros buques, razén por la cual se da un estricto cumplimien-
to a todos los estandares internacionales y nacionales de la
Industria y del Grupo Shell respecto a la actividad maritima.

Todas las unidades estan certificadas bajo la norma
ISM Code que requiere un completo sistema de gestion de
seguridad a bordo.

El altimo Buque Tanque de Shell de casco simple fue
construido en 1986.

Aunque continuamos operando una minima cantidad de
buques tanque de casco simple con los més altos estandares
de mantenimiento, los mismos estan siendo reemplazados
por unidades de disefio de doble casco.

Nosotros creemos que el uso del doble casco representa
una importante contribucion a la proteccion del medio
ambiente; esto es requerido para buques nuevos por la
legislacion internacional, por ser quizas la Gnica opcidn
para evitar un derrame en una varadura menor o en una
colisién de baja energia.

Por esta razén es de especial importancia para la compa-
fifa, la calidad de los armadores y el estdndar de las tripula-
ciones, tanto de buques charteados como propios, ya que
queremos asegurarnos de que no ocurran errores de nave-
gacién o maniobra.

Toda la tripulacidon de nuestros buques es de nacionali-
dad argentina y recibe una intensa capacitacion por parte
de nuestra compania.

Esta se programa para cumplir con las mas altas exigen-
cias respecto a las normas internacionales (STCW/ 78) y
los requerimientos de entrenamiento propios del Grupo
Shell para las actividades maritimas.
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Durante el afio 2003, el personal embarcado de Shell
Capsa recibié un total de 5095 horas de capacitacién, brin-
dadas tanto en institutos oficiales, en la Escuela Nacional
de Nautica, como a través de cursos organizados por la
propia compafia.

Dentro del esquema de capacitacion, los temas referen-
tes a la seguridad y la proteccion del medio ambiente son
considerados los més importantes. Este fue uno de los fac-
tores fundamentales para lograr que en octubre del afio
2003, la flota de Shell Capsa alcanzara la cifra de 7 millo-
nes de horas sin accidentes con tiempo perdido, logro
que implica siete afios de operaciones sin que el personal
sufriera lesiones de consideracion.

Ultrapetrol S.A.

Eric MacCulloch (centro) Gerente Comercial junto con
Leandro Franco (izqg.) y Federico Sierra (der.)

1
a flota de Ultrapetrol esta integrada por los siguien-
tes buques tanqueros con su porte bruto en tonela-

das métricas:

Princess Eva 60.961 TM
Princess Susana 152.300,6 TM
Princess Marina 83.879 TM
Princess Katherine 164.100 TM
Princess Nadia 152.328.9 T™M
Alianza G3 43.813 TM
C. Pampas 151.380 TM

La capacidad total de la flota es, por lo tanto,
de 808.761 toneladas deadweight.

Ademaés, a través de su afiliada (UABL), Ultrapetrol par-
ticipa del transporte fluvial de productos de petréleo y
otros materiales a granel a través de la Hidrovia Parana-
Paraguay y su flota de méas de 400 barcazas fluviales suma
una capacidad de transporte de 750.000 toneladas dead-
weight que, al comunicar cinco paises, es la mayor en
Sudameérica. La capacidad total de transporte maritimo y
fluvial sobrepasa 1,5 millones de toneladas.

Las rutas en las que la flota estd empleada son variadas;
algunos buques en Sudamérica tanto en el cabotaje nacio-
nal en el Brasil, la Argentina y Chile como en el trafico
regional internacional, mientras que los de mayor porte
son utilizados para cubrir las rutas a escala global.
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2

Todos los buques estan sometidos a un programa de
revision de calidad continua por parte de la compafiia, el
que es a su vez supervisado por las sociedades técnicas de
clasificacion, por las autoridades de aplicacion de los paises
de las distintas banderas y por las de los aseguradores, y en
forma sistematica por los paises cuyos puertos visitan y por
las compafiias petroleras para las cuales se hace el transpor-
te. Todos estos sistemas de revisién son independientes
entre si, tienen alcance internacional y verifican el cumpli-
miento de pautas aceptadas de mantenimiento y opera-
cion. La operacioén técnica de los buques cumple con los
estandares de ISM vy esté certificada con la manera ISO
9002 por Bureau Veritas.

3

La compafiia ha incorporado sus unidades consideran-
do la tendencia hacia la obligatoriedad del transporte de
hidrocarburos en buques de doble casco y, en la actuali-
dad, el 90% de la flota esta formada por embarcaciones de
esa clase.

4

Las normas en vigor requieren un minimo de certifica-
ciones, normalmente otorgados por los institutos de for-
macién profesional que incluyen los cursos para tripula-
ciones de tanqueros conocidos como STCW 95, los cuales
tienden a estandarizar una operacion ambientalmente
aceptable y segura, combatir la polucién y luchar contra
incendios. Ademas, la empresa tiene en vigencia un siste-
ma de capacitacién para sus oficiales de cubierta con
entrenamiento adicional en simuladores de puente como
un prerrequisito para embarcar.

Con la implementacién del sistema de calidad conocido
como ISM en la flota de mar, se han definido y puesto en
préactica estrictos procedimientos operativos en la relacion
buque-tierra, enfocados en el mantenimiento preventivo y
el resguardo en las operaciones para garantizar la maxima
seguridad en la interaccién con las terminales durante el
manipuleo de las cargas y en el transcurso de las travesias.

El control de la puesta en préactica efectiva de estos pro-
cedimientos de trabajo a bordo y las revisiones técnicas
estan a cargo de las sociedades de control independientes
y son probados por los clientes en cada recalada.

La capacitacion es condicién para mantener el nivel de
aprobacion que la industria exige y la empresa pone el
mayor énfasis en el continuo mejoramiento de las habili-
dades de sus tripulaciones y en el seguimiento de las nor-
mas operacionales, por considerar que ambos aspectos son
cruciales para tender a una disminucién de los riesgos. H
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mas de 14.000 visitantes ya lo hicieron




