Una introduccién:
el costo social

La toma de conciencia sobre la cre-
ciente contgminacion ambiental, ¥ la di-
recta relacion entre las emisiones conta-
minanies provenienies de las fuentes mo-
viles, ha llevado a estudiar el uso de com-
bustibles alternativos gue scan menos
agresivos con el medio ambicnte.

A partir de la “Cumbre de Rio", donde
se expusicron los problemas del potencial
agujero en la capa de ozono, v el calenta-
miento progresivo del planeta, como con-
secuencia de la emisidn a la atmdsfera de
elementos contaminantes, se iniciaron es-
tudios para su solucidn. En la reunion en
1997 en Kioto los paises de las Naciones
Unidas se¢ comprometieron a reducir las
emisiones de didxido de carbono del 4%
al 10%: de los niveles de 1990, antes del
afio 2010 {aparie de otros acuerdos).

En la actualidad, las recientes y conti-
neadas subidas del precio de los combus-
tibles liquidos, como consecuencia de los
ascuerdos del cantel de la OPEP, han acele-
rado la toma de decisiones a favor de nue-
vas tecnologias de combustibles comer-
cialmente disponibles.
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De lo que no
cabe duda es de
que el medio am-
biente de las ciu-
dades mejorard
notablemente en la medida en que se va-
yan sustituyendo los actuales combusti-
bles liquidos en los transpories, las cale-
facciones v los usos domésticos e indus-
triales cmuammamm. por olras gnergias
mds limpias. En la situacitn actual se pa-
ga un alo precio por ausentismo, ¥ distin-
tas enfermedades ya sea cardiovasculares,
de las vias respiralonias o cincer,
Las conclusiones, siempre provisorias,
de la conferencia de Londres de marzo de
2000, en las cuales han participado miem-
bros de las compafifas distribmidoras de
gas argentinas, pueden asi ser sintetizadas,
en particular con referencia a la’ situacion
de nuestro pads:
= En las emisiones de motores Dicsel se
han detectado particulas ultrafinas (de
didmetro inferior a (0.1 micrones).

+ Estas microparticulas serian mayorita-
namente onginadas en la combustion,

* Los productores de motores Diesel afir-
man gue los motores de dltima genzra-
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ndica a las “particulas rradiciona-

. les como concentrado de particulas fi-

nas ¥ ultrafinas, siendo estas altimas
las de mayor impacto en la salud.

La tecnologia de los catalizadores v
filtros de particulas pareciera haber al-
canzado un nivel de desarrollo impor-
tante. pero no contempla la elimina-
cidn de las particulas ultrafinas.

Una limitacién importante en el avan-
ce de las tecnologias de filtros v cata-
lizadores, depende fuertemente de la
reformulacién v mayor calidad de los
combustibles.

Como primera orientacion, el costo
social provocado por los combusti-
bles liquidos, es del orden de 0,1 +
0,15 USS por litro (considerando nal-
la ¥ pasoil respectivamente) de com-
bustible usado en ¢l transporte: 0,3%
- 0,7% del PBI nacional.

En materia normativa, para la Argentina
e4 preferible hacer referencia a las reco-
mendaciones de la OMS, gue no reco-
noce valores seguros de material parti-
culado presente en el aire, Jo que marca
una imporante pauta de lo perjudicial
de este Wxico, Ademis, también hace
referencia al benceno como tixico.
Pareceria constatarse la imposibilidad
de encontrar tecoologias capaces de
hacer del Diesel un combustible lim-
pio. Recordemos que las particulas ul-
trafinas se presentan a nivel del limile
de lo visible pero son fuertemente 10Xi-
cas y su presencia puede ser detectada
a nivel de laboratorio.




Una tentativa de sintesis

Hoy en la Repiblica Argentina son
clarus los ventajas del uso del gas desde
un punto de vista econdmico, v para lo
proteccion ambiental ¥ ¢l bajo costo so-

cinl, Esta es una realidad reconocida por

los puises mds desarrollados del mundo
que incentivan su ulifizacion,

En EE.ULL, la mayoria de las aplicacio-
nes que tiene el mas s ven favorecidas por:
1} La fuerte politica ambientalista que se
manticne presente en wdos aguellos
estados con gran densidad de habitan-
tes v altos indices de contaminacion
(e, California, Texas, Arizona). Esto
deriva en importantes sumas de dinero
gue el gobiemo pone a disposicion de
todos aguellos proyectos en los cuales
esté presente ¢l factor ambientalista y
la defensa de la salud ¥y, consecusnie-
mente, haya ona voluntad politica parn
alcanzar una fuerre reduccién en el
consuma de gasoil
La exencidn impositiva a favor del
GINC se traduce en una gran diferencin
de precios entre &l litto de Diesel o de
nafin y el del gos,
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Las subvenciones que olorga el go-
bierno a todas las flotas, va sean de cn-
miones o colectivos, parn adquirir nue-
vas vehiculos que funcionen con gas u
otro combustible menos contamingnte
que ¢l Diesel

4) Las bajax tasas de interés anual (que
generalmente flucpian entre 8% vy
8.5%) que facilitan muchisimo el fi-
nanciamiento de I conversidn a gas

Las recomendaciones

para nosotros
JCuiles son las medidas o recomendur

hoy en la Argenting pora impulsar el uso

vehicular del gas™:

* un decreio de parte del gobierno central,
impomiendo normas adecuados v de apli-
cacidn obligatorias pura todos los vehi-
culos patentados o partie del giio 2001
con purticular refersncia o o reduccidn
de emisién del particulado ulrating;

= implementar sistemas de medicién de
calidad de uire en varios puntos de las
civdades, con el fin de monitorear los
niveles de emision periddicamenie,
principalmente en lo que se¢ refiere §
particulas finas y ultrafinus;

= coniroles de severos cumplimientos de
tdos los vehiculos en servicio sepin
las normas antes mencionadas, Loy pro-
vineias deberfan emitir decretos y orde-

nanzas municipales, en adhesion v so-
porte a las disposiciones nacionales,
como sl también incentivos ¥ desin
centivos que promuevan lo wtilizacion
del gas natural (acciones en curso),
aumento gracual del precio del litro de
gasoil de maners que compense a cada
momento las cuentas fscales o medida
que se incremente el consumo del GNC
a expensas del gasoil vio nofta;

ordenur y verificur cada aio el recam-
bio y transformacidon de las Motas de
trunsportes de pusajeros, segin las nor-
mas ¥ el decreto antes mencionado;
eliminar del servicio vehiculos con una
antigiledad mayor a los 10 sfios;
permitir la “jerarquizacion” del wrans-
porte plblico de pasajeros mediante un
progruma gque provea las condiciones
pary convertirlo en un sistema sustents-
ble (actualmente bajo valor de pusaje-
ros por coche/km);

en el perfodo 2000-2001, durante el
cual las firmas locales podrin resolver
¢l problema de la produccidn nactonal
de unidades para el transporte piblico
de pasajeros, permitir la importacidn
del drea Mercosur (Brasil) de unidades
proyectadas vy construidas para GNC,
incluyéndoelas en el plan canje {Merce
dies Benz + Iveco), La soluciin CLM.
MINS + DIMEX nacional, estard dis-
pomible dentro de este afio;

merementar fos estudios para la acelera
citn del uso del LNG en el transporte de
cargas pesadas v para su utilizacién en lo
calidades Jejanas a los gasoductos (muevas
unidades pequenas de licuefaccidn) (1),
establecer controles anuales de las emi-
glones liales del pais para verificar los
progresos ano @ afo en los distintos
segmentos de la energla, industria y
Lrunsporte,

Adopcion del GNC
eén el transporte

La adopcion del GNC en el transporte,
¥ en particular en el transportie pdblico de

pasajeros va a beneficiar a todos, dado
gue su utilizacidn es favorable desde todo
punto de vista

El publico

1) Menor costo combustible: GNC 4
0,30 el m? comra | USS/itro de nafia
"siper” y 0,5 U$S/liwro de gasoil. (Con
el “plan canje”, actualmente, s¢ poede
obtencr un Fial Duna gratis, las cuotas
son pagadas por lo diferencia de los
costos del combustible),

2} Menor costo salud: estadisticamenie
0,00 6 0,15 USMitro de gusoil utiliza-
do es ¢l costo social produeido. En tér-
minos de producto brute nacional esto
significa el 0,5% (aproximadamente
1700 mallones de délares ol afno).

La comunidad

1) Mejor ecnacion energética por tener
la Argentina mids reserva de gas: las
reservas de pas son de 20 afios contra
8- 10 afios de reservas de petrdlen,

2) No importacidn de gasoil: exporta-
citn de Hguidos al limite; todos los Li-
fquidos transformando toda la {low de
trangporte automator (5,000,000 de co-
ches, 90000 unidades de taxis, 40,000
colectivos y dmnibus, 1,200,000 cu
miones de 2 toneladas o inferiores,
200,000 camiones pesados),

El consumo actual resulta aproximada-
mente de 6,000,000 de Tpe de nafta,
Q000,000 de gasoil v 1500000 de
GNC, Con un precio del petrdleo de
M) USS/barril 1o exportacion de crudo
puede Hegar al lmite, aproximada-
mente 3000 millones de dolares (si s
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Una tentativa de ampliacion del discurso para una marca de fabrica de la Argentina
“El ambiente”: los “Buenos Aires”

econamico.
* La compatibilizacion de la gobemabilidad del “presente”

con la vision—m=misién del futuro.

+ Elenemigo nimero uno: el gran desempleo,
+ Visitin —p= misién y una tentativa de compatibilizacion de las

« El transporte multimodal y las redes de comunicacion pa-
uhmld&nﬁmﬂnm[nnﬁmmnnmm

con el mas bajo costo de capital): la financiacién para in-

cluir mas gente an la compra de bienes y servicios.
= El crédito; continda como gran protagonista en la nueva

“: el actor prlnuiplk an la gmwﬂn de electrici-
dad; prnduqdan de frio y calor, y en al transporte de bie-
nes y personas (LPG + LNG + GNC).

+ La energia secundaria (aspecialmente Brasill: el bien no

urgeneias en el corto término ("asegurar la gobemabilidad”™).  economia.
Alimentos Energia
+ games . 'Ef"
« frutas Etapﬁmdih thmplngh
* granos {*Innovacion®),
+ leche y derivados
+ jugos y bebides Las; _ utilizade,
+ farmacos da la luminacion fria.
y cosméticos

« LUna buena logistica: ls condicién necesaria an fa “nuava

+ Las interconexiones (gas, petroleo y electricidad).

= La necesaria regionalizacion de la energla.

Ambiente

« La "potencial marca de fdbrica® de la Argentina.

economia” (la danza de los "bits” y el transporte de los  « Utilizacion generalizada del gas (generacion + energia +
transporte + fdbricas) como el combustible limpio (bajo

“atomos”).

« Financiamiento: proyectos importantes nacionales e in-

costo social),

termacionales via Latin American Bonds (BID + BIRD). Dis- + La emision de las particulas pequenias: el gran enemigo

tintos niveles de logistica regionsl (el subcontinente, el

de Ia salud.

Mercosur, ias diversas regiones argentinas). « Argentina: pueda alcanzar un balance efecto invernadero

* Muchas obras piblicas dissminadas: planes provinciales

muy favorable; y la sustancial reduccion del costo social,

y regionales, pequefas obras con "empleo maximo de -« La Argentina “verde” como “marca” de prestigio.

mano de obra”; planes del Ministerio de Obras Piblicas
nacional y provincialas: viales, vivienda, saneamientos,

obras menores de gas.

exporian en lugar de crudo, nafta o ga-
soil: mis gue el doble).

3 Exportacion liquidos: idem 2,

4) Mejor estado de salud: Ya indicado
en el punto 2) de “El piblico”,

El gobierno

1) Neutralidad fiscal: mono a mano, al
aumentar ¢l consumo del GNC deberd
aumentar la imposicion sobre el ga-
soil. Dada la relecidon, mayor que 1 a
£, entre consum de GNC versus ga-
soil el sobreprecio a aplicar sobre el
gasoil resultard (2] menos en los pri-
meros afios) relativamente pequedio.

2) Mis exportaciin de liguidos (gasoll-
naftas): ya indicado unteriormente.

3) Menor costo social: va indicado ante-
riormenie.

Los transportistas

1) Menor costo combustible mis profie;
para un dmnibus urbano de acuerdo
con las distintay zonas del pais, el cos-
to por km de un dmnibus resulta viria-
ble de 1 a 1,5, La diferencia de costo
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“Buenos Aires”,

entre ¢l combustible y gasoil (0.5 +
0.4) y el GNC (020 + 0,22} ¥y el me-
nor costo de mantenimiento (en parti-
cular lubricantes) conduce a un 10%
de menor costo total.

2) Potencial mejor financiacion: en ¢l
mercado del Mercosur la importacion
desde el Brasil permite obtener una fi-
nanciacion al 8% (5-7 afos): valor
mucho mejor que lo de la financiacion
local {18%:).

Un comentario util

Las emisiones en una “Argenting
verde: los “Buenos Alres”

Actualmente el balance de emisiones
{con referencia a CO4) es en la Argenti-
na, aproximadamenre: 110 + 130 x 106
Trafio.

La absorcidn por efecto de planiacio-
nes, bosques nativos, tierras forestales es
del orden de 30,106 T; lo necesario para
ohtener un valor nulo de emisiones: 60 =
B0 x 106 T.

El “mransporte” hoy es responsgble de un
valor de emisiones del onden de 35 % 106 T,

Una mejor calided de vida para lodos, un patrimonio es-
pecial para el "turismo”® (fuente amplia de ocupacion}: los

Tenemos una gran oportunidad: la re-
duccidn sustantiva de las emisiones debi-
das al transporte utilizando el GNC.4ip

i1} Ejemplo para una tentativa de poesta a fue-
o del tema:

» El costo oouna distribuidor del norte de un
m! de gas de 9300 Keal es ghora de 45 mi-
Iésimaos de délar (1,20 USS MMBTUL

+  Actualmente ¢l gasoil es adquirido por las
compaftias transportistas a USS 0,40 / litro
(10,5 USS/MMBTLU)

* 51 un cumidn u LNG vale 20,000 USS mas
con respecto @ uno Dhesel, ¢l transportista
querrd amortizar el plus en sproximada-
mente dos aftos: USS 10.000 por afio:
TOLOEN £ SO.000 : 0,2 LSS / litro.

« USS 0,20 / litro — 53 USSMMBTU (va
lor necesano para amortizacion del pls en
aprox, 2 afios)

* 10,5~ 53 =52 es el precio de vents mixi-
mo del LNG {de “gasoil equivalente™),

« Si el crido vale USS 30 ¢l barnl, el proceso
“Ineel” (Idaho Engineering and Envirommental
Labararery) prodoce LNG a 26%: del costo de
produccion del gasod] (USS 1,61 por MMBTLU
contrn USS 6 por MMBTL de gasoil). Fste
proceso estd todavin en st fise experimentil,



