Una primera vision sobre el tema

¢Le conviene a nuestro pais
el automovil gasolero?

Por José Orlando Manitta

Durante la década de 1990 el parque de vehiculos
en circulacién varié en forma muy notoria segin
el combustible utilizado para su propulsién. El
parque de gasoleros crecié el 200%, el de GNC el
740%, mientras que el de los nafteros sélo un 10%.
Obviamente, esta situacién conduce a consumos

Evolucién de la
composicion del
parque de vehiculos
En ¢l Grifico 1 se
muestra la composicidn
del pargue de vehiculos
automotores. Es posible apreciar cdmo

disminuyd la participacion de los propul-

de motonaftas y de gas oil que no concuerdan con s e odsads
los parametros generales de la economia (tales a expensas de los propulsados con gas oil
y gas nawral comprimide. De continuar

como crecimiento del PBl o incremento vegetativo & actual porceniajs (45%) ds vebiculos
de la poblacién), ni con la pasibmdad de obtencién gasoleros nuevos que se incorporan al

de los combustibles mencionados a partir del petréleo

parque, la tendencia continuard hasta el
final de la presente década.

crudo utilizado como materia prima.

es la notable diferencia de precios de

ventas al consumidor final de produc-
108 cuyos costos de produceion son simila
res ¥ se deslinan & un musmo uso,

Para un mejor entendimiento de esta
problematica, los datos proporcionados
mias adelante se corresponden con los de
la década de 1990 (historicos) v los de la
primern década de 2000 {proyectados),

Asimismo, para ¢l caso de los proyec-
tados, =¢ han simulado dos escenarios hi-
potéticos para diferentes proporciones de
vehfculos pasoleros que se incorporan al
pargue cada afio que transcurre. Estos es-
eenarios surgen al imaginar la adopeion
de medidas generadas por ese compaorta-
miento del mercado.

Corresponde aclarar que para la reali-
zacitn de los grificos que ilustran esie ar-
ticulo se han utilizados las naftas y los in-

L a principal capsa de estas distorsiones
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Grafico 7 Composicion del parque automotor
[30% de vehlculos nuevos pesoleros)

termedios (denominando asi al 100
conjunto de combustibles que
constituyen ¢l gas oil, diesel oil,
kerosene v agrocombustible -
IP1), dado que estos dltimos, si'
bien tienen diferentes usos, todos
pueden integrar ¢l pool de gas oil.
Por lo tanto, se considera que ello
refleja mejor la realidad de lo que

s¢ pretende mostrar.
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Grafics 1, Composicion del parque automotor [46% de vehiculos nuevos gasoleros)
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Gratico . Composicion del parque automotor
(15% de vehiculos nusvos gasoleras) Naftas. Fuerte crecimien-  corporacitn de vehiculos con nuevas tec-
100 to-en la primera mitad de la dé-  nologias, el incremento progresivo del
i cada posada (por lasalida de la  porcentaje de vehiculos nuevos gasoleros,
hiperinflacidn, el inicio del  la mayor utilizacion de otros medios de
Plan de Converiibilided y una  transporie y lu recesion 1998/99), para
extraordinana renovacion del  luego finalizar pricticamente en los mis-
pargue automotor) ¥ posterior  mos niveles de consumo del comienzo.
descenso (por la recesidn de  De continuar el actual porcentuje del 45%
1995, el incremento del 1m-  de vehiculos nuevos gasoleros incorpora-
puesto sobre los combustibles  dos anualmente al parque, el consumo
liguidos y el gas natural, un  previsto en la presente década, se manten-

0 )
.ﬂ? q,& .g#' @ q# .ﬁp .gip .ﬂ' .-y.ﬁp .ip‘“ parque mds eficiente por la in-  drd sin vanaciones notables. En cambio,

Grafico 5 Consumo de naftas vs. porcentaje de vehiculos nuevos gasoleros

En los Grificos 2 ¥ 3 se muestra lo
mismo pero para los casos de porcentajes
de vehicilos gasoleros nu2vos incorpora-
dos al pargue de 30% y 15% respectiva-
mente. En el primer caso, el porcentaje de
los nafteros en el parque se mantiens pric-
ticamente constante durante la presente dé-
cada y crece para el segundo caso.

Otro aspecto interesante es el que se
aprecia en ¢l Grifico 4, sobre la relacion
entre las unidades de los distintos tipos de o
vehiculos y los consumos de nafias v gas . i
oil. Como se puede apreciar, prictica- FF F@ S o S 'ﬁp# 'éﬁ"ép @".‘s}* ’g’b‘ﬁﬂ 1-6’155’ "55\“
mente el Gmco campo de accidn posible —_— — 0% —1i5%
pari la nafia es el antomdvil, ya que se-
guramente en ¢l transporte de carga Ivis-  Grafico 6 Consumo de gasoll vs. porcentaje de vehiculos nuevos gasoleros
no el consumo desaparecerd en muy poco
tiempo. De ahi la importancia de procurar 2"“’01 a
que noe se reemplace ¢l auto naftero por el

gasolero. 18,000 ] /A/ :
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Graliee 4. Unidades automotrices. Co de bustibles vs. 1
g I debiouo de variar dichos porcentajes al 30% &

£.000.006 = 15%:, los consumos s& incrementardn ha-
cia el final de la primera década de 2000
en aproximadamente el 215% 6 40% res-
pectivamente.,
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Gratico 7. Incremanto de la recaudacion por impuesto sobra los combustibles liquidos

y ol gas natursl

o —  tivas en las proyecciones futuras.
- Algo similar ha ocurrido con las
8 50 _‘_‘_‘_'_,-r"" naftas alcanzando éstas un rendi-

600 miento del 34%.
g. i = Este perfil de producci6n se co-
rresponde con ona estructura in-
i %‘//4 | dustrial que obedece a un disefio
0 |00 [ 2001 | 2002 | 2008 | 2004 | 2008 | 2008 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 determinado en funcitn de una es-
30% o= vohiculos nuevos | 43 | 85 | 123 | 169 | 104 | 228 | 260 | 291 | 320 | 350 | 378 o "'?': Sl e “m? 9
" gascierns intermedios equilibrada ¥ bajos
— T“I"’;“’“‘“ AU | g | 174 | 283 | o7 | 30 | 487 { 533 | 587 | 688 | 717 | 775 consumos de fuel oil (por ln gran

creciendo fueriemente alcanzando un in-
cremento del 68% al finalizar la misma.
En cambio, de variar dichos porcentajes
al 30% & 15%. los consumos s¢ alenua-
rin en alguna medida ¥ los incrementos
serdn hacia el final de la primera década
de 2000 del orden del 61% & 53% res-
pectivamente,

Recaudacion por el impuesto
sobre los combustibles liquidos
y el gas natural

En la actualidad este impuesto es de
0.4865 $Mt para las naftas y 0,1200 §/t
para el gas oil. Se ha procedido a calcular
el incremento de recaudacion para los ca-
505 en que los consumos se correspondie-
ran con los de 30% v 15% de vehiculos
nuevos gasoleros. Los valores obtenidos
para cadn afio de la primera década de
2000 se muestran en ¢l Grifico 7, totuli-
zando para todo el perfodo cifras del or-
den de 2450 y S000 millones de pesos

Tespectivamente

Balanza comercial

Como la Argentina es excedentaria en
naftas v deficitaria en gas oil, las diferen-
cias de valores de los productos ¥ los fle-
tes mariimos cruzados, generarian un su-
periivit en la balanza comercial. Los valo-
res obtenidos para cada afio de la primera
década de 2000 se muestran en ¢l Grifi-
co B, totalizando para todo el perfodo va-
lores del orden de 330 6 660 millones de
pesos, segiin se trate del caso de 30% 6
15% el porcentaje de vehiculos nuevos
gasoleros que s¢ incorporen al pargue res-
pectivamente.
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disponibilidad de gas natural). En
los Gréficos 10 y 11 se pueden

Grafico B, Mejoramiento de la balanza comercial
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Impacto sobre la refinacion apreciar las producciones y demandas
de petréleo presentes ¥ futuras.

Para un mejor entendimiento de esia si-
tuacidn, se muestran a continuacidn algu-

“nos grificos sobre las tendencias del perfil

de produccion de las refinerias argentinas,
En el Grifico 9 se aprecia cdmo el
repdimiento eén intermedios respecto del
crudo procesado se ha ido incrementando
hasta mediados de la década del ™), para
luego estabilizarse en un 46%, valor que
se estima no sufrird variaciones significa-

Los grificos muestran que la suma de
las producciones de ambos productos, su-
peran a la suma de la demanda de los mis-
mos, pero el superdvit es decreciente en el
tiempo. En cambio, cuando se analizan
los productos individualmente, ¢l desba-
lance es muy notorio, 0 SCA Que existe su-
perivit creciente de nafta y déficit cre-
ciente de imermedios. Esto se ilustra en el
Grifico 12,

Grafico @ Rendimientos en naftas e intermedios
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Grahco 10 Producciones de naftas @ intermedios
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Grafico 11, Demanda de naftas e intermedios (15% vehicules nuevos gasolaras)
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En el Grifico 13 se compara la esiruc-
turd industrial argentina con la de otros
paises del mundo.

De la observacidn de este Gitimo grifi-
co se ve claramente que la estructura ar-
gentina de refinacion de petrdlen crudo,
estd acorde con las existenies en orros
pafses del mundo y que utiliza todas las

‘“

teenologias existentes: La Argenting po-
see el mayor porcentaje de procesamiento
en unidades de conversion (Coke, FCCU
¥ eracking termico) ¥ valores nceptables
en las demds instalaciones. Corregir el
perfil de la produccidn implicaria enor-
mes inversiones en la estructurs industrial
que dificilmente encontrarian justifica-
cidn econdmica (por ejemplo: reemplazo
de unidades de cracking catalftico por
unidades de hidrocracking catalitico). Por
1o tanto, es el perfil de la demanda el que
debe ser corregido va gque muestra ten-
dencias claramente contraproducentes y
por razones que nada tienen que ver con
la industria de la refinacidn propiamente
dichi, En cambio, la conducta del usuario
inclinada marcadamente hacia el vehiculo
gasolern (por el menor costo del combus-
lible con un componente impositivo muy
inferior al de la nafta) genera las grandes
distorsiones. Si se adoptaran medidas ten-
digntes a disminuir Ia incorporacién de
vihfculos gasoleros nuévos al parque, pu-
i los escenarios supuesios, las relaciones
de consumos de intermedios [ naftas to-
man los valores indicados eén I tabla que
st muestra a continuacidn. Esta misma
relacién para las producciones de inter-
medios y naftas (Gréifico 10), da valores

TABLA COMPARATIVA DE RELACIONES DE CONSUMOS

DE INTERMEDIOS / NAFTAS

ESCENARIOS

46% de autos nuevos gasoleros
30% da autos nuavos gasoleros
16% de autos nuevas gasoleros

Grafico 12, Superavit/déficit de naftas e intermadios
[46% de vehiculos nuevos gasoleros)
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de 1.3 2 1,5 a o largo de las dos décadas
consideradas. Por lo tanto, queds claro
que mantener ¢l equilibrio entre las posi-
bilidades de produccidn y las demandas
del mercado es una aspiracién cada vez
miis lejana,

Obviamente, si se diera cualguiera de
eslos dos escenarios con menor porcenti-
je de autos gasoleros, se lograrfan los
eféctos de mayor recaudacidn por el im-
puesto a los combustibles liquidos y el
gas natural y mejor balanza comercial de
acuerdo con lo que se expresd anterior-
mente, Ademis, las refinerias de perrdleo
erudo mejorarian los niveles de inversicn
y s¢ dhormarian costos para mejorar [as in-
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exportar € importar naftas e intermedios
ul disminuir los deshbalances mostrados en
¢l Grifico 12. La magnitud de esta dis-
minucidn estaria en el orden del 13% &
25% segiin se trate del escenario con 30%
& 15% de antos nuevos gasoleros respec-
tivamente, aplicables tanto al superivit
de nuftas como al déficit de intermedios.

Ofro aspecto imporante para ser sefa-
lado es ¢l de la conservacién del medio
ambiente. Es conocido el desarrollo al-
canzado en los autos propulsados con
naftas sobre el uso de convertidores cata-
liticos para los gases de escape. No poede
decirse lo mismo para los autos gasole-
ros, donde los avances en esle sentido son
inferiores y ademis por la vtilizacion de
un combustible menos “limpio” que las
naftas, contribuyen al enrarecimiento del
aire con particulus de carbdn, dxidos de
azufre (30x) v nitrdgeno (NOx),

1. Es necesano adoptar medidas urgentes
para disminuir el porcentaje de vehicu-
los gusoleros gue se incorporan al par-
que cada afio,

2. Por afadidura se lograri:

a) una utilizacién racienal de los recur-
sos energéticos;

b} mayor recaudacidn por el impuesio
sobre los combustibles liguidos v el
gas natural;

cimejora de la balanza comercial;

dmayores inversiones en las
refinerias;

&) menores gasios en infragstruciuras
portuarias;

f) un parque automotor én circulacion
menos contaminante, £33
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