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El transporte de equipos por

helicopteros

Muchas veces las necesidades de las operaciones de exploracion o de perforacién re‘&'uieren
del uso de helicépteros para llevarlas a cabo ya sea por el factor tiempo, por el costo que implica
la construccién de un camino de acceso al lugar, por las dificultades operativas que presenta el
area donde se va a realizar el trabajo o por la necesidad de preservar el medio ambiente.

Sin duda, la logistica que implica el uso de helicépteros en estas operaciones requiere de un
mecanismo “aceitado” para que todas las piezas involucradas
funcionen lo mas eficientemente posible.

Para la perforacion

Por Carlos Gastaldi, Repsol-YPF

Desde el punto de vista de costos de
logistica, ;en qué circunstancias con-
viene utilizar equipos transportables
por helicopteros?

-Existen dos factores fundamenta-
les que son los que definen el empleo
o no de los equipos helitransportables
para la perforacién de pozos. Uno de
ellos es el factor tiempo, pues muchas
veces los periodos de exploracion son
relativamente cortos y no se dispone
del tiempo necesario para construir
un camino que permita el acceso al
drea a perforar. El otro factor, posi-
blemente el mas importante, es el
costo que implica, bajo ciertas condi-
ciones, la construccion del camino de
acceso a la locacion.

Un buen ejemplo se tiene en la selva
amazonica, en la cual los pozos pueden
ubicarse a 200 o mis kilometros de la
cabecera de ruta, por consiguiente en la
etapa exploratoria se emplean equipos
helitransportables exclusivamente: no
obstante, en caso de descubrirse reser-
vas econdmicamente explotables, el
desarrollo se efectuard con equipos
convencionales, previa construccion
del camino de acceso al drea.

Desde el punto de vista econémi-

de pozos

co, en nuestro pais no existen practi-
camente dreas que justifiquen el em-
pleo de equipos helitransportables
(excepto el offshore).

Sélo el factor tiempo puede gene-
rar la necesidad de su empleo.

;Qué diferencias de diseiio existen
entre los equipos de perforacion heli-
transportables v los convencionales,
que se transportan en camion?

-La diferencia fundamental es que
los equipos helitransportables son mo-
dulares, es decir, que se pueden desar-
mar en tramos 0 paquetes cuyo peso
estd por debajo de la capacidad de
gancho de los helic6pteros a emplear.
En general los médulos no superan los
5000kg, que es la capacidad de gancho
de los helicépteros medianos tipo Su-
per Puma. Si bien existen helicépteros
con capacidad en el gancho de mds de
10.000kg, su uso estd restringido por
razones econémicas y operativas.

¢ Qué puntos son importantes en la
logistica de la operacion?

-Uno de los puntos clave en el éxi-
to de una operacion helitransportable
es la logistica de la misma.

Desde el momento en que el equi-
po de perforacién llega al puerto, de-
be programarse detalladamente la se-
cuencia del envio de las cargas y se
debe prestar apoyo a los vehiculos
que lo transportan, de forma tal que la
llegada del mismo a destino se haga
segiin la secuencia de salida del puer-
to. Este detalle es fundamental por-
que lo primero que debe arribar a la
locacion son las gruas, la pala carga-
dor, el elevador, etcétera, en caso
contrario no se pueden ordenar las
cargas y armar el equipo.

También es importante que las car-
gas mds grandes y pesadas sean tras-
ladadas en primer lugar, es decir,
cuando la locacion estd practicamente
libre, ello permitird a los helicpteros
operar en un espacio amplio,

Muchas veces, la tendencia es de-
jar las cargas mds voluminosas y pe-
sadas para lo tltimo o sea cuando la
locacion estd pricticamente cubierta
de materiales. En estas condiciones se
torna muy complicado operar y es
frecuente que las cargas se golpeen,
con los consiguientes danos.

Otro de los puntos importantes es el
eslingado de las cargas. Esta tarea debe
ser realizada por personal con amplia
experiencia, caso contrario pueden per-
derse materiales durante el vuelo.

Si el trabajo se va a realizar en una
zona montanosa, donde las adversas
condiciones climdticas pueden impedir
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el vuelo de los helic6pteros, se deberd
prever importantes stocks de los ele-
mentos bdsicos y necesarios para evitar
parar el equipo de perforacion (gasoil,
materiales para el lodo, cafierfas, etc.).

Para las tareas

Como conclusién de lo expuesto
surge que la operacién helitransporta-
ble no tiene mayores limitaciones
cuando se trabaja en el mar o en dreas
de topografia simple, pero en zonas

sismicas

Por Iam Sim, consultant for Shell CAPSA

os helicépteros estan siendo

empleados en la toda la Ar-

gentina para la prospeccion y
el desarrollo de las riquezas naturales
del pafs. Su uso incluye la bisqueda
de depésitos minerales, ya sea visual-
mente o por medio de sensores elec-
trénicos aéreos, la inspeccion de ga-
soductos, el apoyo a tareas de desa-
rrollo costa afuera, la ayuda a levan-
tamientos sismicos y en la medida de
lo necesario al consiguiente desarro-
llo de los yacimientos.

Los sitios mds comunes para el uso
de helicopteros son las regiones sel-
viticas o los terrenos montafosos,
donde el acceso por medios conven-
cionales se hace muy dificil si no im-
posible. También son intensamente
usados el apoyo de las tareas de ex-
ploracién y produccion costa afuera.

El helicéptero es una atil herramien-
ta en la realizacién de los programas de
registracion sismica debido a su versa-
tilidad y a su minimo impacto ambien-
tal. Con anterioridad a la disponibili-
dad de helicépteros con suficiente ca-
pacidad de elevaci6n de cargas, la (ini-
ca forma de acceso era la construccién
de caminos, lo que limitaba las zonas
disponibles para las operaciones sismi-
cas. Como resultado de su empleo se
logré acceder a zonas hasta entonces
consideradas como operacionalmente
inaccesibles.

Los helicopteros tan sélo necesitan
zonas muy reducidas para arriar/bajar
o levantar materiales y elementos a lo
largo de la linea sismica como asi
también de ocasionales lugares des-
pejados y firmes para aterrizaje (heli-
puertos). Como resultado, el medio
ambiente es menos perturbado y al no
abrirse vias de acceso al drea, la mis-
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ma queda limitada solamente al trin-
sito de personas a pie.

El mayor impacto ambiental de las
operaciones con helicépteros, si bien
de corta duracién, es el ruido, pero si
se toma la precaucion de alejar las ru-
tas de vuelo de lugares habitados sus
consecuencias generalmente se mitiga-
ran. La vida silvestre del drea de traba-
jo se perturbard al principio pero se
calmard cuando note que el helicéptero
no le representa una amenaza directa.

El costado desfavorable del uso de
helicopteros es su costo operativo
cuando se lo confronta con el de los
vehiculos convencionales; aunque si
se toma en cuenta el costo de la cons-
truccion de caminos se lo puede com-
parar con ventajas.

La primera tarea del helic6ptero en
cualquier operacion sismica es la de
explorar el drea y permitir al personal
afectado a la conduccién de las tareas
sismicas tener una “vision de helicop-
tero” que le posibilite planificar las
mejores vias de acceso y los lugares
para los campos de aterrizaje de apo-
yo a las tareas. Las comisiones de le-
vantamiento y de apertura de las li-
neas (picadas sismicas) ingresan lue-
go en el drea a pie y, a medida que
abren las lineas, también van constru-
yendo las “zonas de descarga (ZZD)”.
Estas son pequeiias dreas limpias de
vegetacién que permiten al helic6pte-
ro entregar el material a medida que
éste es requerido. Inicialmente, los
materiales principales son de trabajo y
para los campamentos de las comisio-
nes que trabajan en la linea. Estos son
seguidos luego MS més pesados y
abultados eqmpa&&;mferamdn

Los equipos pesados dcben
desarmados

con topografia quebrada deben anali-
zarse cuidadosamente los pro y los
contra de la operacién helitransporta-
ble versus la operacion terrestre.

El helicoptero Bell 12 utilizado en las tareas de registracién
sismica en la zona norte del drea de exploracion CNO-4,
Rio Colorado (provincia de Salta) para Shell CAPSA.

y pesos que estén dentro de la capaci-
dad de carga del helicéptero emplea-
do. Para arriar las cargas en las ZZD,
el helicoptero emplea un cable gene-
ralmente de unos 50m de largo por
debajo del fuselaje. Esa longitud de
cable permite mantener una altura
adecuada con respecto a las copas de
los drboles y reduce la turbulencia so-
bre el personal en tierra. Los heli-
puertos se construyen sobre o cerca
de la linea y su objetivo principal es
el movimiento de personas, minimi-
zando el tiempo de acceso a los sitios
de trabajo, y para evacuar al personal
que eventualmente haya sufrido un
accidente o que esté enfermo.

El posicionamiento y el tendido de
gedfonos y cables es una tarea larga y
que requiere mucho personal, pero se
ve favorecida con el uso de un gancho
muiltiple. Este gancho especial se fija
al cable de arriado y puede transportar
seis 0 nueve cargas separadas de for-
ma tal que, a medida que el helicopte-
ro vuela a lo largo de la linea, puede
descargarlas individualmente en los
lugares designados. Esto reduce el ma-
nipuleo por el personal de tierra y ace-
lera el proceso de tendido de cables.

El factor principal en la decisién del
empleo de helicopteros para tareas sis-
micas es el tipo de terreno, seguido de
cerca por las consideraciones ambien-
tales, estiméndose que un 50% de los
proyectos sismicos en la Argentina em-
plean el apoyo de helicépteros al me-
nos para una parte de sus programas. €3



