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El transporte de gas natural
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¢ Qué planes de desarrollo tienen para los
proximos afios?

La estrategia bdsica de la sociedad consiste en
incrementar la rentabilidad de sus actividades de
transporte de gas natural a través de la mejora
sostenida de su eficiencia, reduccién de sus gas-
tos operativos y la expansion de su actual capaci-
dad de transporte, asi como explorar otras oportu-
nidades de crecimiento. El plan estratégico de la
compaiia incluye medidas disefadas para incre-
mentar la confiabilidad del sistema; consolidar su
posicion actual de proveedor lider de gas natural
al cinturén industrial del norte de Buenos Aires:
lograr que la sociedad se convierta en la compa-
fifa de transporte de gas natural preferida en tér-
minos de confiabilidad, seguridad y servicio al
cliente y aprovechar su estratégica ubicacién en
el norte argentino para explorar la factibilidad de
futuros proyectos de expansion a paises vecinos.

¢ Cudles han sido los iltimos avances tecnold-
gicos en materia de construccion, operacion,
mantenimiento y seguridad?

Como hechos importantes podemos destacar la
realizacion de tres cruces de rios mediante perfora-
ciones horizontales dirigidas, siendo estas las pri-

meras en efectuarse en nuestro pais; la instalacion
de dos nuevas plantas compresoras con control
centralizado; revestimientos tricapa en los nuevos
gasoductos para extender la vida til de las tube-
rias; estudios de impacto ambiental y la instalacién
de medidores electrénicos de caudal que posibilitd
que la informacién relativa al 90% de los voliime-
nes entregados y 95% de los voliimenes inyectados
se transmita a Buenos Aires en tiempo real, siendo
TGN la primera transportadora de gas de la Argen-
tina en dar a sus clientes datos sobre balance de
gas cuatro veces por dia.

¢ Cudl es la expectativa respecto a la proxima
revision quinquenal de los niveles tarifarios para
el transporte?

En sus primeros tres afios de gestién, la compa-
fifa ha invertido aproximadamente 200 MM $ y tie-
ne programadas para los préximos cinco afios inver-
siones por otros 200 MM $. Por lo tanto, la revisién
tarifaria no deberfa modificar los supuestos bajo los
cuales se compro la compaiifa. Se han decidido las
inversiones indicadas y las tarifas deberdn acompa-
fiar los requerimientos de aquellos proyectos que,
no contemplados en la estructura inicial, permitirdn
abastecer demandas insatisfechas.

< Oué opinion le merece el reglamento en vigen-
cia para la reventa de capacidad de transporte?
El objetivo es regular los mecanismos de transfe-
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rencia de capacidad, de manera que se optimice el
uso de las inversiones que han hecho los transportis-
tas de gas en los sistemas de gasoductos troncales.

En referencia a la reglamentacion en si, deben
modificarse aspectos especificos particulares que
atentan contra reglas de juego establecidas opor-
tunamente.

K. George Wasaff
Director General de Transportadora de
Gas del Sur S.A.

;Qué planes de desarrollo tienen para los
proximos aios?

Para 1996 y afios subsiguientes, TGS tiene co-
mo estrategia centrar los esfuerzos en el transpor-
te y procesamiento de gas a través de la expan-
sion de la capacidad del sistema para satisfacer la
demanda e ingresar en el mercado regional a tra-
vés del desarrollo de oportunidades en negocios
afines con nuestras actividades principales de
transporte y procesamiento.

Reitero que aunque en 1996 no tenemos en la
mira ningln proyecto significativo de expansion
en nuestro negocio, los esfuerzos estarin concen-
trados en el desarrollo continuo de nuestras acti-
vidades principales, la generacién de nuevas
oportunidades de negocios no regulados, asi co-
mo en la optimizacion de recursos.

¢ Cudles han sido los iiltimos avances tecnolo-
gicos en materia de construccion, operacion,
mantenimiento y seguridad?

TGS implementd la inspeccion interna de sus
gasoductos mediante la utilizacién de scrapers inte-
ligentes de alta resolucion. Esta tecnologia, que no
tenia antecedentes de uso en nuestro pais, detecta
con suma precision, defectos en los gasoductos, ta-
les como pérdida de metal, defectos de circunsfe-
rencia o de fabricacién y su magnitud y ubicacién.

Por otra parte, se estd mejorando la automatiza-
cion del sistema de gasoductos a través de un pro-
grama de tres fases que incluye: a) la instalacién
de medidores electronicos de flujo de gas (EFM),
b) la instalacién de dispositivos de control para la
operacion remota de vilvulas e instalaciones de
compresion, y ¢) la implementacion del sistema de
simulacién en “tiempo real”. El EFM se instalard
en puntos de transferencia de custodia a lo largo
del sistema y la informacion serd transmitida al
centro de control de gas en Buenos Aires. Se espe-
ra que la fase principal del EFM se complete du-
rante el segundo trimestre de 1996 y permita a
TGS monitorear el flujo de gas y la presién a lo
largo del gasoducto en tiempo real.

El simulador del sistema analizard esta infor-
macion, que ayudard a optimizar el volumen de
gas transportado.

Ademas, para fines de 1996, esperamos tener la
posibilidad de operar electronicamente once de
nuestras veintiséis plantas compresoras desde dife-
rentes centros regionales de control de gas. El tele-
comando de las plantas se basa en la utilizacion de
modernos controladores légicos programables
(PLC) como base del control de las instalaciones,
asociados con software de adquisicion de datos y
control de tltima generacion, el cual es el nexo en-
tre el operador y los equipos turbocompresores.

Se prevé habilitar varios telecomandos de
plantas compresoras, que se sumaran a las tres
plantas actualmente telecomandadas desde distin-
tos centros de control.

El mayor centro de telecomandos estari en la
Planta Solar Cerri, desde donde se telecomanda-
rin las plantas del Neuba II (Cervantes Belisle, La
Adela, Saturno, Casares). Desde este centro de
control, se prevé arrancar y parar unidades turbo-
compresoras, variar el régimen de velocidad de las
mismas, abrir y cerrar vdlvulas, ademds de tener
un panorama completo de las principales variables
de la planta (presion, caudal, temperatura).

Ademds se proyecta telecomandar otras plan-
tas ubicadas en otros puntos del sistema (Plantas
Indio Rico, Rio Colorado).

¢ Cudl es la expectativa respecto a la proxima
revision quinguenal de los niveles tarifarios para
el transporte?

Nuestra expectativa es que, del proceso, resul-
te una tarifa retributiva del grado de eficiencia y
confiabilidad en la prestacion del servicio, permi-
tiendo el recupero de costos y margenes razona-
bles de rentabilidad, de modo tal que no represen-
te costos significativos a los usuarios y que, a la
vez, aliente a continuar con las inversiones para
desarrollar el sistema.

s Oué opinion le merece el reglamento en vigen-
cia para la reventa de capacidad de transporte?

Es un intento del ENARGAS para optimizar el
uso eficiente de la capacidad de transporte del gas
natural. Entendemos que el reglamento, que ain
no entré en vigencia, puede ser mejorado y para
ello TGS ha requerido al ENARGAS la reconsi-
deracion de algunas de las provisiones contenidas
en el mismo.

Daniel Perrone
Director Comercial de Bridas SAPIC

;Oué planes de desarrollo tienen para los
proximos arios?

A nivel regional, impulsamos diversos proyec-
tos de integracion gasifera, aunque con mds pre-
cisién deberiamos definirlos en términos mas
comprensivos: integracién energética. En este
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sentido, y en funcién de nuestras importantes re-
servas gasiferas, podemos mencionar los proyec-
tos de exportacion a Chile, Uruguay y Brasil. Sin
olvidarnos de Asia Central, donde concluimos un
proyecto de gasoducto que vinculard a Turkme-
nistdn con Pakistin. Este gasoducto de 1350 km
de longitud transportard 20 mil millones de me-
tros cibicos anuales.

¢ Cudles han sido los dltimos avances tecnolo-
gicos en materia de construccion, operacion,
mantenimiento y seguridad?

Sin duda los avances tecnolégicos han sido
muy importantes en todos los frentes, pero espe-
cialmente podemos mencionar: el gran desarrollo
alcanzado en las tecnologfas de inspeccién de
conductos mas conocida como smart pigs; aque-
llas aplicaciones vinculadas con la seguridad co-
mo una nueva generacién de sistemas de detec-
ci6n y bloqueo de fugas y todo lo relativo a la te-
lemedicién y control.

¢ Cudl es la expectativa respecto a la proxima
revision quinquenal de los niveles tarifarios para
el transporte?

Esperamos que se encuentre una metodologia
de cdlculo que exprese fielmente los costos relati-

vos a la actividad, sin desalentar las inversiones
en el sector. Consideramos asimismo fundamen-
tal que dicha metodologia no produzca diferen-
cias tarifarias para ductos que vinculan una mis-
ma cuenca con un mismo mercado.

¢ Qué opinion le merece el reglamento en vigen-
cia para la reventa de capacidad de transporte?

Es un paso en el sentido de la apertura en el
acceso a los servicios de transporte, y esto es po-
sitivo. La puesta en practica dird hasta dénde pue-
de este reglamento ser eficaz, desde el punto de
vista del consumidor.

Tal vez una medida complementaria necesaria
seria la reduccién en el plazo de preaviso para
que un gran usuario pueda contactarse directa-
mente con los productores. En rigor, apreciamos
este reglamento como la antesala del sistema de
reventa que en USA se conoce como Electronic
Bulletin Board,

Rapidamente la industria va adoptando estruc-
turas comerciales cada vez mds complejas, fruto
del libre didlogo entre compradores y vendedores
y de la creciente apertura institucional de la in-
dustria. Con esta medida y otras, el mercado va
conformando una trama contractual cada vez mds
acorde con sus necesidades.

m Petrotecnia junio

6.500.000 ~
personas lo
confirman dia a dia



Hugo Pereira

Fola: Techint

m Petrotecnia junio

Hugo Pereira
Gerente General de Oldelval S. A.

Oldelval S. A. opera una red de oleoductos cu-
ya finalidad es transportar petréleo desde la
Cuenca Neuquina hasta las refinerias de Plaza
Huincul (YPF S.A.), Puerto Galvin (ESSO y
Eg3) o bien hasta la terminal maritima de Puerto
Rosales.

Para ello cuenta con 1.500 km de oleoductos
cuyos didmetros van desde 10" hasta 167,
150.000 m? de capacidad de almacenaje y 70.000
HP instalados, distribuidos en catorce estaciones
de bombeo, cinco de las cuales estin acondicio-
nadas como receptoras del crudo proveniente de
cuarenta dreas de produccién.

Expansion y avances tecnologicos

Durante los tres afios de operacién de la red de
oleoductos, Oldelval realizé importantes inversio-
nes tendientes a cumplir con tres objetivos bisicos:

a) Incrementar la capacidad de transporte, de ma-
nera de satisfacer la demanda ocasionada por

el incremento de produccién de la Cuenca
Neuquina.

b) Dar confiabilidad y seguridad operativa a todo
el sistema.

¢) Disminuir los riesgos de contaminacién y da-
nos ambientales por ocurrencia de posibles de-
rrames.

Asi se incrementd la potencia instalada, se
reemplazaron tramos de oleoductos, se realizaron
trabajos de parcheo y revestimiento, se construye-
ron dos nuevas estaciones de bombeo, se instala-
ron modernos sistemas de monitoreo, control y
adquisicion de datos, incorporindose dispositivos
de rapida respuesta ante emergencias y reciente-
mente se realizé una inspeccién interna dé todos
los oleoductos, usdndose técnicas modernas de
relevamiento e interpretacion. Adicionalmente se
ejecutaron obras de proteccién en zonas ambien-
talmente sensibles.

Esto trajo como consecuencia que la capacidad
de transporte actual, en el tramo Allen-Rosales,
sea de aproximadamente 35.000 m3/d, que no son
cubiertos por la actual demanda.

Planes de desarrollo

Es posible incrementar la capacidad
de transporte a través de la instalacion
de nuevas estaciones de bombeo, au-
mento de la potencia instalada y tendi-
do o reemplazo parcial de tramos. La
tinica limitante que existe para la eje-
cucidn de estos planes de desarrollo es
que la capacidad de transporte deman-
dada asf lo justifique.

Adicionalmente se contintia con un
programa de automatizacion de la ope-
racion que incluye el modelado, mane-
jo de datos en tiempos reales y res-
puesta a distancia, juntamente con un
plan de reparacién y mantenimiento de
los oleoductos, que brindard mayor se-
guridad operativa.

Tarifas

Las tarifas vigentes para los distin-
tos tramos de la red son las estipuladas
en la resolucién N® 150 de la Secreta-
ria de Energia y Transporte.



