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Encuentro Petroleo y Gas en el Mercosur

Las conclusiones de Foz de Iguazi

Del 24 al 26 de agosto se realizé en
Foz de Iguazu, Brasil, el Encuentro Petro-
leo y Gas en el Mercosur: en Busqueda
de la Convergencia, organizado por el
Instituto Argentino del Petréleo, la Union
Industrial Argentina-Foro Sector Privado
Energia Mercosur y el Instituto Brasileiro
de Petrdieo.

El encuentro conté con la asistencia
de empresarios, funcionarios y profesio-
nales de los cuatro paises integrantes del
Mercosur y, a través de paneles de discu-
sion, permitié un intercambio de ideas y
experiencias sobre una serie de temas

establecidos que arrojaron conclusiones
de utilidad para el sector, especiaimente

en esta etapa que se inicia el primero de
enero proximo.

La reunion fue abierta por el Subsecre-
tario de Combustible de Argentina, Ing.
Raul Agiiero, quien destaco, entre otras
cosas, “la necesidad de un dialogo per-
manente y fluido con el sector privado
que, en cada pais con sus modalidades,
es un actor fundamental de este proce-
so”. Ademas, “la energia, en sus diferen-
tes formas, es hoy un elemento esencial
para el desarrollo de cualquier comuni-
dad en el mundo y también lo sera en el
Mercosur, donde 200 millones de perso-
nas dependen de ella para mantener y
mejorar su calidad de vida, impulsando el
desarrollo productivo. Debe, pues, armo-
nizarse el esfuerzo de los paises miem-
bros, para que la energia llegue a todos al
menor costo y con la mayor eficiencia”.

El acto de clausura, durante el cual
fueron leidas las conclusiones que publi-
camos, contdé con la asistencia especial
del Consul de Argentina en Foz de Igua-
zu, D. Rolando Andrés Burgener, del Con-
sul de Paraguay en la misma ciudad, Dr.
Carlos Benitez Brun y del Cénsul de Uru-
guay en Ciudad del Este de Paraguay, D.
Eduardo Lando. Ello dio brillo y un marco
especial a esta actividad integradora.

- Petrotecnia octubre

i ; 'f' S P

Marco institucional y legal

*En la actividad petrolera un factor de
asimetria importante reside en la existencia
de monopolios. Por esta razon, se deberin
dedicar esfuerzos a fin de resolver las con-
secuencias de esta asimetria.

*L.os monopolios identificados son de
dos tipos: los constitucionales y los legales.
Los primerp§ison los que detegihinan una
reMoeion mas dificultosa yes el, caso de
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El representante dargentino enfatizé que
lo§ monopolios representan situaciones que
aféctan decidittimente el proceso de inte-
gricion regional y que serd necesario modi-
fidarlos ep*pos del éxito del Tratado de
Asbincié

Asiniigmo, la delegacion argentina insis-
tidJen la mecesidad de que Brasil reconozca
que la existencia de monopolios constituye
una‘sestriccionfpara-arancelaria que afecta
el coméreio entre los paises.

*Los €Xpositores identificaron algunos
aspectos positivos como por ejemplo la fir-
ma de los protocolos de Colonia y de Bue-
nos Aires que sostienen la libertad de inver-
tir en los diferentes sectores productivos de

los paises del Mercosur, entre ellos el ener-
gético, Estos protocolos, si bien atin no han
sido ratificados por los paises miembros,
dejan ver la voluntad de los paises signata-
rios de encontrar vias de solucion a los dis-
tintos problemas.

Aspectos técnicos, econémicos y em-
presariales del Mercosur desde la
perspectiva de los respectivos paises
=L.os cuatro gobiernos han reconocido la
gsibilidad de cumplir las metas estable-
i el Tratado de Asuncion en el plazo
asi cuatro anos.

agosto de 1994, en Buenos Ai-
watro paises acordaron la implanta-
de una union aduanera a partir del 1°
tero de 1995, incompleta en el inicio,
que se ird perfeccionando progresiva-
nte hasta el afio 2006.

*Los beneficios potenciales, especial-
ente para los socios menores, indudable-
mente son notables. Constituyen un gran
desafio que debe encararse en forma positi-
va y creativa, para evitar el dafio que para
sus empresas pueden implicar algunos efec-
tos no deseados del proceso de integracion.

*Corresponde al sector privado encarar,
mediante todo tipo de acuerdos y asociacio-
nes, la optimizacion del uso de los factores
productivos para alcanzar escalas operativas
eficientes,

#El sector piblico debe encarar su recon-
version para evitar transferir sus elevados
costos a los sectores productivos.

No es correcto promover la competencia
sin adecuar las condiciones bisicas que hoy
estdn deteriorando la competitividad de las
empresas.

#Es fundamental resolver los grandes temas
comunes en cuanto a politica comercial expli-
citados en el acta de Colonia de enero de 1994,
como asi también otros como: educacion, fi-
nanciamiento, tecnologia e informacion.

*En Buenos Aires se reprograma el plazo



y algunos mecanismos del proceso de inte-
gracién. Hay que ir disefando desde ya
otros componentes del Mercado Comiin, ta-
les como la libre circulacién de las personas
y los capitales, prestacion de servicios y la
estructura institucional, aspectos todos muy
importantes y en los cuales muy poco se ha
avanzado.

Combustibles liquidos

*Se tomé conocimiento general del mer-
cado energético de los cuatro paises y en
particular de los combustibles, motogasoli-
nas, jet, diesel (gas oil) y fuel oil de Argen-
tina y Brasil.

*Se analizé la contribucién porcentual
del mercado de cada combustible, la pro-
yeccién futura, la calidad y los componen-
tes de los precios.

Asimismo, se destacé a Brasil como im-
portador de petréleo crudo y combustible
diesel y exportador de gasolinas; a Paraguay
y Uruguay, como importadores de petroleo
y derivados y a Argentina, como exportador
de petréleo, motogasolinas, diesel y fuel oil.

«Los precios relativos de venta al piblico
marcan discrepancias, fundamentalmente
por efecto de los componentes impositivos
de cada pais miembro. Esta asimetria debe-
rd ser analizada para su resolucion.

*Las calidades imperantes en Brasil y Ar-
gentina muestran algunas diferencias en el ca-
so del combustible diesel (gas oil). Los paré-
metros mds importantes son: punto de infla-
macion, contenido de azufre y curva de desti-
lacién. En el caso de las naftas, el uso de alco-
hol en Brasil y el diferente valor de MON.

*Se consideré conveniente iniciar la revi-
sion de los parimetros que hacen a la segu-
ridad, salud y preservacion del ambiente.
como asi también los factores que puedan
potencialmente generar inconvenientes de
funcionamiento de vehiculos en trinsito en-
tre distintos paises.

Brasil presentd una propuesta de una ga-
solina Mercosur para ser considerada por la
industria petrolera y automotriz de los res-
tantes paises.

Gas natural

*Desarrollar en el dmbito del Mercosur
un trabajo conjunto de definicion de especi-
ficaciones de gas natural y gas licuado. Se
recomienda aprovechar en este aspecto la
experiencia internacional existente, a través
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El Director General del IAP, Dr. Roberto Cunningham lee las conclusiones en el acto de clausura

de consultas e intercambios con la Unién
Internacional de la Industria del Gas.

*Analizar la relacion existente entre las
especificaciones del gas natural a efectos
del comercio internacional en el Ambito del
Mercosur, con las precisiones necesarias pa-
ra usos especificos, como por ejemplo, el
uso vehicular de GNC y/o GLP y su rela-
cién con la normativa que en cuanto a con-
taminacién ambiental se establezca en este
mismo dmbito.

*Avanzar simultineamente en la adecua-
cién de las especificaciones del gas de cada
pais miembro, para su compatibilizacién
con las que se definan para el Mercosur,

Politicas de Calidad y Medio Ambiente

*Las normas de calidad pueden constituir
una seria barrera para-arancelaria y se ob-
serva la existencia de una evidente asimetria
entre Brasil y los otros tres paises.

*Todos los paises del Mercosur deberian
alinearse dentro del encuadre de las normas
ISO 9000.

Aquellos paises menos evolucionados en
estos aspectos deberdn generar condiciones
que faciliten las posibilidades empresarias
para calificar en las mismas.

*El tema ambiental tiene en los cuatro pa-
ises variados grados de evolucion con legis-
laciones distintas y cada vez mds restrictivas.

Las inversiones y gastos en el drea am-
biental estdn teniendo cada vez mds inciden-
cia en la ecuacién econdmica empresaria. Los
distintos factores mencionados pueden crear
serias asimetrias en las posibilidades comer-
ciales de empresas de los distintos paises.

*Deberi lograrse la compatibilizacion de

las normas ambientales existentes en los
cuatro paises, de manera tal que su cumpli-
miento y la instrumentacion de metodolo-
gias comunes estén orientadas a homoge-
neizar el conocimiento de las condiciones
ambientales que logran las diferentes em-
presas y su evolucién posterior.

De este modo, a través de ello, se pro-
mueve el intercambio de nuevas tecnologias
a nivel interempresario y entre los paises.

Para este fin, se propuso el empleo siste-
matico de los estudios ambientales.

*El peso que estin adquiriendo a nivel
internacional las normas 1SO 14.000 no
puede ser desconocido por el Mercosur. En
este sentido, se deberia inducir la adhesion
de los paises para su utilizacion, no solo co-
mo homogeneizacion de criterios en esta
area, sino ademds para prepararlos en el lo-
gro de uno de los objetivos del Mercosur,
que es la exportacién fuera de la region.

«Serd importante mantener un fluido in-
tercambio de informacién con los organis-
mos internacionales que trabajan en el tema,
a fin de conocer anticipadamente los cam-
bios e implicancias que sus decisiones pu-
dieran originar y participar en el desarrollo
de los mismos.

Transporte terrestre y fluvial

La importancia que tiene el sistema de
transporte como factor de éxito de la com-
petitividad de los productos del Mercosur es
una preocupacion vital en la constante buis-
queda de mejores condiciones para el trans-
porte via inversiones, regulaciones, unifor-
mizacion y racionalizacion de normas.

*Esa preocupacion debe ser transformada
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Parte del publico asistente durante una de las sesiones

en metas y cronogramas concretos para evi-
tar que, debido a su complejidad, se trans-
forme solamente en buenas intenciones.

*En el transporte, el resultado final de-
pende igualmente de factores macroecono-
micos (viabilizacion de grandes inversio-
nes) y de aspectos muy operacionales y
précticos como por ejemplo los procedi-
mientos de control de fronteras.

Esta caracteristica torna primordial una
estrategia de constante cooperacion entre el
Estado y el sector privado que en conjunto
deben fijar y monitorear las metas concretas
y los cronogramas antes mencionados.

| _a hidrovia constituye un factor funda-
mental de integracion regional.

Bienes de equipo y servicio.
Oportunidades de inversion
y negocios

*Se apoyo la convergencia considerando
al Mercosur como un bloque y apoyando los
acuerdos que se logren entre instituciones,
camaras y empresas nacionales y privadas.

«Se sostiene la tendencia a la normaliza-
cién apoyando las normas 1SO 9000 e ISO
14.000 sobre calidad, medio ambiente y se-
guridad, respectivamente, a efectos de redu-
cir costos e incorporar tecnologias de punta.

*Incrementar el intercambio regional au-
mentando la proporcién de bienes de capital
producidos en la regién ya que se considera
muy baja la participacién de estos bienes.

«La transferencia de tecnologia y la inte-
gracion industrial de los socios del Mercosur
a través de jeint ventures o uniones transito-
rias de empresas es el camino mds correcto
para resolver los serios problemas de escala
de las pequeias y medianas industrias.

*Evitar la importacion de bienes de capi-
tal subsidiada por terceros paises, externos a
la region.

Es de primordial importancia solucionar
el problema de la financiacion de proyectos y
fabricacién de equipos a través de organismos
internacionales o de un banco de la regién.

*Se propugna como iniciativa, la crea-
cion de un banco de datos acerca de oportu-
nidades de negocios a través de las insttu-
ciones que el Mercosur determine como
mas aptas para estos fines.

*El arancel externo comiin para los bie-
nes de capital fijado en el 14% y para los
bienes del drea de informitica y telecomuni-
caciones en el 16 % es preocupacion funda-
mental para aquellos paises miembros que
hoy tienen arancel cero.

La extension del plazo de convergencia
hasta el afio 2006 constituye un paliativo a esta
situacion y no resuelve el problema de fondo.

Los Niimeros del Petroleo y el Gas
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POZOS TERMINADOS Y METROS PERFORADOS EN EL PAIS
Primer Semestre 1994 vs. Afio 1993
DESARROLLO EXPLORACION TOTAL
PERIODOS PRODUCTIVOS | IMPR. | TOTAL | Mts, PERFOR.| PRODUCTIVOS| IMPR.| TOTAL | Mts, PERFOR. | PRODUCTIVOS | IMPR.| TOTAL | Mis. PERFOR.
PET. GAS PET. GAS PET. GAS
1" semestre 1994 424 14 21 459 805.889 20 | 3 53 116.930 444 15 53 512 922.819
Ao 1993 (%) 611 11 43 665 1.311.093 41 12 53 106 233.174 652 23 96 171 1.544.267

(*) Fuente: SSC
IAP con datos propios (provisorios)

Mayor informacién estadistica se podra encontrar en el Boletin Estadistico que se entrega con esta edicion de Petrotecnia
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