Normas para la circulacion de vehiculos
petroleros y maquinarias
autotransportables

Tras una década de gestiones quedé ga-
rantizado el paso de grandes equipos pe-
troleros por las rutas nacionales.

Por resolucién N® 0001/9, del 7 de enero de 1991 la Di-
reccién Nacional de Vialidad estableci6 las normas que re-
girdn la circulacién por rutas nacionales de los vehiculos
petroleros y maquinarias autotransportables no encuadra-
das en las disposiciones vigentes.

El dictado de esta norma fue facilitado, al cabo de diez
afios de gestiones, por el trabajo realizado por la Comisién
de Transportes Pesados del IAP, que aport6 en su momen-
to un estudio técnico de factibilidad elaborado por una
consultora contratada al efecto.

A partir de 1a sanci6n de esta norma, los interesados de-
berin presentar a la Direcciébn Nacional de Vialidad un
croquis de cada vehiculo o equipos cuya circulacién en
rutas nacionales se desea autorizar, en el que constarin di-
mensiones, pesos (adelante y atris) y disposicién de las
ruedas del mismo, conjuntamente con una declaracién ju-
rada en la que conste itinerario, cantidad estimada de ki-
16metros a recorrer y tiempo a emplear. Con la presenta-
cién de estos elementos y el previo pago de un canon de
razonable monto, los equipos quedarin habilitados auto-
miéticamente para circular legalmente.

A continuaci6n se transcriben las nuevas disposiciones
aprobadas por la D.N.V.

EL INTERVENTOR DE LA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
RESUELVE:

Art. 1% — Apruébanse las Normas para la circulacién de
vehiculos petroleros y maquinarias autotransportadas
que se acompanan en el Anexo I.

Art, 2° — La DIRECCION GENERAL DE PLANTFICACION VIAL, lleva-
riun registro del parque de vehiculos petroleros y maqui-
narias autotransportadas a autorizar, con todas sus carac-
teristicas, que comprenderi ademis los itinerarios solici-
tados y las frecuencias de viajes.

Art. 3°—La falta de cumplimiento con respecto a los per-
misos otorgados, ya sea con respecto a condiciones de cir-
culacién oritinerarios diferentes de los permitidos, asi co-
mo cualquier adulteracién de datos, independientemen-

te de las sanciones que pudieran corresponderle por apli-
caci6n de la ley, dari lugar a la suspensién del otorga-
miento de permisos por el término de 30, 60 o 90 dias y
luego 1, 3 y 5 afios seg(in la reiteracién y gravedad de las
faltas.

Art. 4°— Témese raz6n, publiquese y pase a conocimien-
to de las DiRecciONEs GENERALES de: PLANIFICACION V1AL, INGE-
NIERIA VIAL, CONSERVACION, CONSTRUCCIONES Y ADMINISTRACION y
al DEPARTAMENTO DE ASUNTOs Juripicos. Fecho, vuelva a la Di-
RECCION GENERAL DE PLANIFICACION VIAL para que adopte las
medidas pertinentes.

ANExO [

1% — Se encuentran comprendidos en los alcances de es-
fa norma:

Vehiculos petroleros y maquinarias autotransportadas,
que deberin cumplir las siguientes condiciones:

Peso total, inferior a 50 toneladas

Peso por eje que no excederi en mis de un 30% al peso
legal permitido para cada tipo de eje.

2°— Las Gnicas grias autotransportadas que podrin en-
cuadrarse dentro de la presente norma, son las del tipo
“montadas sobre cami6n”.

Los vehiculos petroleros podrin ser autorizados para cir-
cular s6lo por tramos cortos de uso indispensable dentro
de su drea de trabajo.

3° — Las empresas que soliciten autorizacién deberin
efectuar una presentacion previa con caricter de declara-
cién jurada en la que se incluirin todas las caracteristicas
del equipo a autorizar, el que podri ser fiscalizado para
verificar su peso'y dimensiones antes de otorgar el permi-
50 o durante su circulacién.

4° — Una vez efectuado el cilculo de la tasa que corres-
ponde abonar por cada vehiculo, deberi efectuarse el pa-
80 en Tesoreria de la Direccién Nacional de Vialidad, y
luego concurrir a la Direccién General de Planificacién
Vial, Departamento Investigaciones, donde se otorgari el
permiso. Para viajes posteriores, teniendo el niimero de
identificacién que se asigne a cada equipo registrado, el



célculo se reducird a la actualizacién de la tasa y ntime-
ro de kilémetros. Una vez que se logre el estado de régi-
men del sistema, progresivamente los permisos serin
otorgados por los Distritos.

52 — La circulacién de equipos deberi efectuarse en ba-
se a las normas de seguridad y horarios que establezca el
Departamento Investigaciones de la Direccién General de
Planificacién Vial.

6° — El valor de la tasa que deben abonar los equipos es-
peciales y maquinaria autorizada para circular, serd el que
surja de la siguiente expresion:
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2 = Sumatoria desde 1 hasta el nimero de
i=l ejes componentes del vehiculo. En el ca-
so de tandem de ejes de dos o tres ejes,
se considerari cada eje individualmente.
Coeficiente corrector que vale:

Tasa a abonar expresada en australes
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P, = Peso real del eje considerado
Peso legal correspondiente al eje consi-
derado tomado del punto 9°
Vale 1 para vehiculos patentados.
Vale 0,8 para vehiculos no patentados
Costo del pasaje por un kilémetro de un
eje legal simple, con ruedas dual
Kil6metros recorridos.
Coeficiente de actualizacién

Km =
C =

7% — Se fija el valor C_ = 400 A/eje-km a valores de no-
viembre de 1990 tomado como mes base.

Una vez al afio se podri efectuar un ejuste del valor C,
(cambio de base) para compensar posibles desfasajes que
no sean reflejados por la férmula de actualizaci6n.

8% — Ca = Coeficiente de actualizacién que se calculard
de la siguiente forma

donde:

C,, = Indice del costo de la construccién correspondien-
te a septiembre de 1990, publicado por el INDEC

C. = Indice del costo de la construccién correspondien-
te al 2% mes anterior al del pago.

9% — Se establecen como pesos de referencia (pesos le-

gales) los que se indican a continuacién, los que serin te-

nidos en cuenta a los efectos del cdlculo tal como se es-
tablece en el presente articulo sin ningtn tipo de toleran-
cia proveniente de la aplicacién de otras normas.

O————0 | Eje simple rueda simple (direccional) 6t

O————0 | Eje simple rueda simple (no direccional 53t

8:8' Tandem doble de ruedas simples ot
Cada eje 45t
Tandem triple de ruedas simples 126t
Cada eje 42t

OO0——00 | Eje simple de rueda dual 106t
Tandem doble de ruedas duales 18t
Cada eje ot
Tandem doble con un eje doble 14t
y un eje simple gtyst
Tandem triple de ruedas duales 25t
Cadaeje 84t
Tandem triple de dos ejes duales 21t
y uno de ruedas simples cada eje 84y42t
Tandem triple de un eje de ruedas
duales y dos de ruedas simples 148t
Cadaeje 64y42t
Tandem triple de ruedas simples 126t
Cada eje 42

10°— En todos los casos el peso miximo permitido por
rueda deberi ser inferior o igual al establecido por el fa-
bricante de neumiticos.

11? — En los casos en que un equipo sea detectado cir-
culando sin permiso, o por un itinerario no autorizado se
le cobrari el canon por el recorrido efectuado, sin perjui-
cio de las sanciones que le pudieran corresponder. Cuan-
do no pudiere demostrar fehacientemente la longitud del
viaje, se cobrari el valor resultante del cilculo del costo
correspondiente a 1.000 km recorridos.

Este pago no significa autorizacién para seguir circulan-
do y para ello, deberi tramitarse el permiso correspon-
diente de acuerdo a las normas vigentes, presentando la
documentacién pertinente.
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