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LOS CONVENIOS INTERNACIONALES REFERIDOS AL TEMA

La indemnizacion de los dafios causados por derrames de hidrocarburos
procedentes de bugues-tanque se rige por dos convenios internacionales: Ei
Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil Nacida de Dafios debidos a
la Contaminacién por Hidrocarburos, 1969 (CL Convention o Convenio de
Responsabilidad Civil) v el Convenio Internacional sobre la Constitucién de un
Fondo Internacional de Indemnizacién de Dafios debidos a la Contaminacién
por Hidrocarburos, 1971 (FUND Convention o Convenio del Fondo). Estos
Convenios fueron elaborados bajo el auspicio de la Organizacién Maritima
intemnacional {OMI).

El Convenio de Responsabilidad Civil determina la responsabilidad de los
propietarios de buques-tanque por dafios debidos & la contaminacién  por
hidrocarburos. En dicho convenio se establece el principio de la responsabilidad
objetiva del r::mp.ietarin del buque y se crea un sistema de seguro obligatorio de la
responsabilidad. Normalmente el propietano del buque tiene derecho a limitar sy
responsabilidad a una cantidad que se dstermina segun el arqueo de su bugue. Este
convenio entrd en vigor en 1975,

El Convenio del Fondo, que es complementario del Convenio de
Responsabilidad Civil, establece un regimen de indemnizacién a las victimas en los
Cas0s en que la indemnizacidn en vidud del Convenio de Responsabilidad Civil es
insuficiente. El Fondo Internacional de Indemnizacién de Dafios debidos a la
Contaminacion por Hidrocarburos (FIDAC o IOPC Fund) se establecio en virtud
del Convenio del Fondo, cuando éste entré en vigor en 1978. El FIDAC es una
organizacion intergubermamental de ambito mundial establecida con el fin de
administrar &l régimen de indemnizacicn creado el Convenio del Fondo. Todo
Estado qu.;E Pasa a ser Parte en el Convenio del Fondo se convierte en Miembro del
FIDAC. Esta alrﬁnizaciﬁn tiene su sede en Londres y su Director, desde hace 17
anos, es el Sr. MANS JACOBSSON.

Tanto el Convenio de Responsabilidad Civil como el Convenio del Fondo fueron
modificados por protocolos an 1 976, 1984 y 1992, Las enmiendas de 1976 fueran
esencialmente de forma. Los Protocolos de 1984 y 1992, por el contrario, introdujeron
modificaciones fundamentales en s convenios,

Tomando en consideracién los protocolos modificatorios mencionados en &l
parrafo anterior, cabe aqui hacer una salvedad: Si la Replblica Argentina resuelve
ratificar estos convenios, lo harg en su forma enmendada, es decir con las Gltimas
modificaciones introducidas per los respectivos protocolos de 1992,
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Las principales diferencias entre el Convenio de Responsabilidad Civil y el
Convenio del Fondo en su version original y los convenios enmendados por los
Protocolos de 1992, son las siguientes:

Limite especial de responsabilidad para los propietarios de buques pequefos
y aumento importante de las cuantias de limitacién. Los nuevos limites son: (a)
Para buques cuyo arqueo bruto no sea superior a las 5.000 unidades, 3 millcnes de
DEG (Derechos Especiales de Giro), que equivalen a unos 4,7 millones de délares
de EE.UU.; (b) Para bugues de arqueo bruto superior a 5.000 unidades perc infericr
a 140.000 unidades, 3 miliones de DEG mas 420 DEG (655 dolares) por cada
unidad de arqueo adicional; y (¢) Para bugues de arqueo bruto igual o superior a las
140.000 unidades, 59,7 millones de DEG (93 millones de dolares).

*  Aumento del limite de la indemnizacién pagadera por el FIDAC a 135 millones
de DEG {210 millones de ddlares). Esta cifra incluye la indemnizacion pagadera par
el propietaric del bugque en virtud del Protocolo de 1992 relativo al Convenio oo
Responsabilidad Civil. Bajo ciertas condiciones, esta suma puede llegar a
incrementarse hasta 200 n'-iflunes de DEG (312 millones de ddlares).

Un procedimiento simplificado para aumentar las cuantias de limitacion en los
dos Convenios.

* Ampliacién del ambito geografico de aplicacion de los Convenios a la zona
econtmica exclusiva establecida en virtud de la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar (o sea 200 millas medidas desde las lineas de
base). Sobre este punto, debemos recordar que los convenios de Responsabilidac
Civil y del Fondo stfo cubrian primitivamente los dafios por contaminacion
otasionados al territorio y al mar territorial del respectivo Estadc Parte
exclusivamente.

Cobertura de los dafios debidos a la contaminacion ocasionada por
hidrocarburos persistentes procedentes de buques-tanque sin carga. la
version original de los Convenios sdlo cubria los dafios por derrames de
hidrocarburos cuando éstos provenian de un bugue cargado. Ahora cubren también
ios que provienen de bugques en lastre. -

Posibilidad de resarcirse de los gastos ocasionados por la adopcidn de
medidas preventivas ain en el caso de que no se produzca ningdn derrame
de hidrocarburos, siempre que haya habido un riasgn %‘:ve e inminente de
dafos por contaminacién. Originariamente, debia de haberse producido el
derrame para que procediera el resarcimiento.

* Medidas razonables para restaurar el ambiente dafiado son ahora
indemnizables. Ello merced una nueva definicion de la aception “danos
ocasionados por contaminacion”,

LOS ACUERDOS VOLUNTARIOS DE ORDEN PRIVADO

~ Los Convenios Internacionales de Responsabilidad Civil y del Fondo no
tuvieron una aceptacion inmediata f»ur parte de los Estados que conforman 2
Organizacion Maritima Internacional. Por el contrario, la version original de |os
mismos no era satisfactoria, o que provocd una retraccion general de los
Estados, a punto tal de temerse que dichos convenios nunca obtendrian el

numero de ratificaciones necesario para su entrada en vigor.
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Por ende, hubo pensar en un sistema sustituto, que no la
voluntad de los Estagm pero urara riesgos ﬁwﬂ al
transporte de ridrnmrhfl“ms ran amagﬁ aEndidns.

Nacen asi dos acuerdos privados sobre base voluntaria:
TOVALOP, nuclea a los ietarios de blﬁuea-hnquo cubre los riesgos
sefialados PE’I‘IUP el Convenios de Responsabilidad Civil Y,

CRISTAL, formado por los duefios de Ia a y que cubre similares riesqgos a
los que prevé el Gﬂnp:isniu del Fondo. Y ’

No es del caso extenderse ui sobre estos acuerdos privados, sino
basta decir que cumplieron gaﬁvﬁ_ﬁoﬁamm;a con ia mision Bgra la cual hablan
sido concebidos y su vigencia finalizara el 20 de febrero de 1997,




