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1. Sinopsis

La conduccion de vehiculos desde sus inicios fue predominantemente masculina, en los ultimos
afios se han visualizado cambios y un mayor aporte de la mujer a distintas actividades de
conduccion. Hoy 1 de cada 4 licencias de conducir son mujeres y se espera que de apoco esta
proporcion se traslade a la conduccion dentro del yacimiento de acuerdo a algunos proyectos de ley
vinculados a este tema. Pero este avance ha sido muchas veces mal ponderado y estigmatizado, la
frase “anda a lavar los platos”, es una cruz que llevan muchas mujeres sin saber a ciencia cierta si
sus errores como conductoras son muy diferentes 0 mas graves a los de los hombres o es que esta
valoracion esta sustentada en el machismo que impera en la actividad de conducir. Por otro lado
también se dice que las mujeres son mas prudentes que los hombres generando un estereotipo
exagerado que es interesante saber que correlacion tiene con la realidad.

En los ultimos 20 afios la mujer rompe con la estructura social y realiza tareas que hasta el
momento eran consideradas masculinas, comienza a competir mano a mano con el hombre en
cuestiones laborales y es ahi donde posiblemente producto de la competencia de géneros se
conforma mas fuertemente el estereotipo femenino de “la mujer conductora”, se comenta que
tienen menos capacidad de realizar maniobras complejas con el vehiculo, o resolver situaciones
dificiles que se pueden presentar en la ruta, que estiman mal las distancias, que chocan mucho mas
en ambitos citadinos que los hombres o que circulan lento o torpemente entre otros calificativos. La
pregunta que nos realizamos los especialistas es, ¢en qué medida estos comentarios son anecdéticos
o0 reacciones maliciosas?, ;se esta confundiendo la destreza al volante con la falta de experiencia y
practica en conduccién que puede presentar un grupo de mujeres?. También es interesante observar
gue este estereotipo negativo podria estar influyendo en el comportamiento de muchas mujeres a la
hora de conducir ya que de alguna manera las condiciona al error, ya que van a ser observadas o
catalogadas con mucha mas exigencia que si ese mismo error lo comete un hombre, generando en
muchos casos una anaxofobia (fobia a conducir vehiculos) producto de esta presion social.

Este trabajo intentara discutir en qué medida los patrones de conduccion femeninos difieren de los
masculinos, y que cambios se pueden esperar a futuro, ademas se valorara la distinta exposicion que
tiene el hombre y mujer conductora y el respeto que tienen ambos sexos por las leyes de transito,
buscaremos informacion estadistica de las aseguradoras que permitan tener un dato objetivo sobre
los diferentes comportamientos.
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2 Elinicio del mito
2.1 La mujer conductora

’g— Bertha Benz, fue primera conductora de la historia. La

esposa de Karl Benz, el inventor del primer vehiculo
motorizado se convirtié en 1888 en la primera mujer en
conducir un vehiculo, solia pasearse por las calles de Berlin
con aquel legendario y vetusto carro con ruedas y motor,
incluso se atrevid a realizar un viaje largo en coche (106
km). En 1888, la esposa de Karl, tuvo ganas de ir a visitar a
su madre junto a sus dos hijos y tomo el invento de su
marido. Su hazafia proporciond una gran publicidad al coche,
demostrando que era fiable “ya que hasta una mujer se habia
animado a manejarlo”, (lo cual significo también la primera
estigmatizacion de la mujer conductora), para la época significo
un gran acontecimiento ya que no eran muchas las mujeres que se
animarian a conducir estos verdaderos bolidos a motor, ya que su
concepcidén aparentemente no las tentaba demasiado, su mecanica
rudimentaria y tosca, su dureza en la direccidn y suspensién lo
hacian poco competitivo con el carro a caballo y su uso quedo
muy vinculado al trabajo en el campo por eso su abordaje se
limité casi exclusivamente a los hombres. Recién cuando a
mediados del siglo XX los automoviles se hicieron mas
pequefios, baratos y su manejo mas sencillo empezaron muy
lentamente a introducirse en el manejo las mujeres, posiblemente
en esta época comienza a formarse el estereotipo actual de la
mujer conductora y con él se inician los primeros mitos donde se opinaba de la incompetencia
mecanica de las mujeres, la incapacidad para reparar sus propios automoviles y la ineficiencia en el
manejo basados en su delicada constitucion fisica y emocional, algunos incluso exageraban ain mas
esta cuestion refiriéndose al inherente nerviosismo que podria imposibilitar la eficiencia y confianza
conduciendo. Pero cuando se encontraban por caso con una mujer que reparaba su propio vehiculo
se hablaba que esto podria disminuir su feminidad, dada la complejidad y suciedad de la tarea.

Pasaron muchos afios de una convivencia del vehiculo casi exclusivamente masculina, recién en la
década del 70 y 80 la movilidad de las mujeres acomparfio los cambios sociales, la necesidad de
trabajo, la logistica hogarefia 0 ambas cosas hizo mas atractivo el uso de vehiculos, si tuviésemos
gue marcar una diferencia en el uso con respecto al hombre diriamos que las mujeres continuaban
conduciendo en tramos mas cercanos a sus domicilios, utilizaban mas que los hombres el transporte
publico para viajes y eran con una mayor probabilidad responsables de los desplazamientos por
motivos diferentes al trabajo, implicando esto el transporte del grupo familiar dentro de un radio
cercano al domicilio
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3 Contexto internacional.

3.1 Cifras de la OMS

Segln la OMS (Organizacién Mundial de la salud) los siniestros viales, mal llamados accidentes
constituyen uno de los mayores retos a la salud pablica de la sociedad actual, Cada afio se pierden
aproximadamente 1,25 millones de vidas a consecuencia de los siniestros de transito. Entre 20
millones y 50 millones de personas sufren traumatismos no mortales, y a su vez una proporcion de
estos padecen alguna forma de discapacidad.

Las lesiones causadas el transito causan pérdidas econdmicas considerables a las victimas, a sus
familias y a los paises en general. Se producen pérdidas a consecuencia de los costos del
tratamiento (incluidas la rehabilitacion y la investigacion del accidente) y de la pérdida o
disminucién de la productividad (por ejemplo, en los sueldos) por parte de quienes resultan muertos
o0 lastimados, y para los miembros de la familia que deben distraer tiempo del trabajo o la escuela
para atender a los lesionados. Desde los 5 afios a los 44 afios de vida las muertes causadas por
accidentes vehiculares ocupan los primeros puestos, siendo la franja etaria de los 15 a los 29 afios la
mas critica donde es una de las primeras causas de muerte.

En la Figura 2 se observan 20 causas de muertes prematuras discriminados por Hombres y Mujeres
sin considerar la edad de la victima, indudablemente en el mismo se observa la ubicacion
preponderante que tienen los siniestros viales, ubicados en el puesto 8 dentro del ranking, pero lo
mas destacado de este informe elaborado por la OMS es la preponderancia del género masculino

Figura 2. Las 20 primeras causas de muerte prematura de hombres y mujeres
a nivel mundial, 2012

1. Cardiopatia isquémica

2. Infecciones de las vias respiratorias inferiores
3. Accidentes vasculares cerebrales

4. Complicacicnes del parto prematuro

5. Enfermedades diarreicas

6. VIH/sida

7. Asfivia y traumatismos del parto

8. Lesiones causadas por el transito

9. Enfermedad pulmonar obsftructiva cronica
10. Paludismo

11. Anomalias congénitas

12. Septicemia e infecciones neonatales

13. Lesiones autoinfligidas

14. Cnceres tragueales, bronguiales y pulmonares NN
15. Diabetes mellitus

16. Tuberculosis

17. Cirrosis hepatica

18. Violencia interpersonal

19. Meningitis

20. Malnutricién proteinoenergética
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respecto al género femenino donde la proporcion triplica al de las mujeres

Segun este estudio desde una edad temprana, los varones tienen mas probabilidades que las mujeres
de verse involucrados en accidentes de transito. Los hombres son las victimas de unas tres cuartas
partes (73%) de las muertes por accidentes de transito especialmente entre los conductores jovenes,
los varones menores de 25 afios tienen el triple de posibilidades de morir en un accidente de transito
que las mujeres jovenes.

El punto de analisis pareceria ser categorico respecto a la mayor proporcidon que registran los
siniestros con hombres respecto de las mujeres, pero nada se dice del grado de exposicién que
tienen los hombres respecto a las mujeres, o sea, mas alla de la cantidad de licencias emitidas es
evidente que las mujeres no son mayoria en algunos tipos de conduccién como ser en rutas, 0 en
trayectos largos, a los fines de afinar una estadistica CESVI trato de contemplar esta condicion y
resulto que en rutas convencionales la proporcion de mujeres conductoras era de 1:10 (aprox.), en
autopistas de ingreso a la ciudad de Bs. As. es de 1:7 y en determinados horarios en el ambito
citadino de 1:3. Una mayor exposicion al riego ya sea como peaton, como conductor 0 como
pasajero generara una estadistica engafiosa si nos referimos solamente al sexo sin tener en cuenta
otros aspecto. Posiblemente esta condicion no tenga un gran significado cuando hablamos de
cardiopatias o infecciones, pero cuando se habla de conducir vehiculos en ciertos ambitos como las
rutas o los recorridos extensos la exposicion del hombre es mucho mayor que la de la mujer. En ese
caso simplemete expresaria esta grafica que en la actualidad el hombre esta mas expuesto a los
siniestros viales que las mujeres. Respecto a las licencias de conducir en Argentina uno de cada 4
licencias son Mujeres pero las autoridades reconocen que afio a afio se registra un incremento
notable de la poblacién femenina.
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Licencias a nivel pais
Afio 2015
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4 Contexto nacional

4.1 Mineriay Petroleo

En la mineria muchas empresas han tratado de incentivar la participacion de las mujeres en la
conduccion, sorprende ver a muchas conduciendo enormes CAT o0 equipos viales, han montado
escuelas de conducir con simuladores especificos de cada equipo, se generaron programas de
entrenamiento y mujeres que nunca se han subido a un vehiculo como conductoras hoy manejan
grandes camiones con un notable éxito. Minera Alumbrera una de los primeros emprendimientos
mineros de la provincia de Catamarca en su pagina web rescata esta experiencia “segun los expertos
en recursos humanos dentro de la actividad minera, la mujer muestra un destacado nivel de
compromiso, una disciplina férrea, una alta capacidad de concentracion y una dedicacion marcada.

A la vez, se considera que por su natural delicadeza es menos ruda que el hombre en el manejo de
maquinaria. Y ello hace que ésta dure mas en sus manos”.

A pesar de este intento por cambiar el paradigma las mujeres conductoras no alcanzan un 1% de
los puestos que habitualmente desarrollan los hombres. En otros paises vecinos como Chile, esta
proporcion llega al 5%. Logicamente la altura, la necesidad de adaptarse a los regimenes de
trabajo, que las aleja muchas veces por largos periodos de sus domicilios, hace que esta blsqueda
laboral no sea tan sencilla.

El senador nacional (MPN) vy titular del Sindicato de Trabajadores del Petréleo y Gas Privado de
Rio Negro, Neuquén y La Pampa, Guillermo Pereyra, se reuni6 con veinte empresas de transporte
de personal que prestan sus servicios en la actividad petrolera, con el objetivo de articular acciones
para la inclusion de mujeres en el sector y priorizar el trabajo de las empresas locales. Durante el
2014 la legisladora Nanci Parrili impulsé un proyecto de ley que establece la obligatoriedad de un
cupo femenino del 30 por ciento en la actividad hidrocarburifera. En la actualidad hay 900 mujeres
gue se desempefian en diferentes areas.

Compartimos plenamente el proyecto. Esta decision va a estar amparada por el convenio colectivo
de trabajo del sector y todas las leyes laborales vigentes", indico el senador.

Y agregd, "nuestra intencion es proponer gente capacitada de las distintas zonas geograficas de la
provincia y que el ingreso a la industria se vaya profesionalizando sin presion sindical, ademas de
trabajar para la igualdad de género y llegar en forma escalonada al 30 por ciento que establece la

ley".

Pereyra, que ademas es secretario adjunto de la CGT que conduce Hugo Moyano, destaco que las
empresas operadoras "comprometieron su acompafiamiento en esta decision de otorgar prioridad a
la incorporacion de las mujeres".

Por otro lado, indicé que desde el Instituto Patagonico de Formacion y Empleo -ubicado en
Neuquén capital- se les ofreceran diferentes alternativas de capacitacion, ya sea en materia de
conduccion de vehiculos, Seguridad Vial y asesoramiento y acompafiamiento para la obtencion de
la documentacion habilitante.

"Tenemos pedidos de compafieras que quieren trabajar, y creemos que podemos empezar por este
sector que es el transporte de personal. La ley es muy genérica; hay actividades que por su rudeza



quizas no son las més indicadas para las mujeres pero si hay otras muchas areas donde se pueden
insertar”, aseguré ante los representantes de las empresas de transporte.

La realidad es que en el Petroleo los nimeros de mujeres conductoras no llegan al 1% y en el caso
de camiones o0 equipos de torre esta proporcion es insignificante, indudablemente hasta el momento
no ha llegado a concretarse los proyectos que rondan la industria para las mujeres.

4.2 ;Cuél fue la experiencia de CESVI sobre este tema?

CESVI intento abordar este tema desde distintas dpticas y fuentes de informacion, los primeros
trabajos datan del afio 2010 que fue completado con otro informe en el afio 2012. En esa
oportunidad se realizé un analisis muestral en rutas y autopistas y un analisis particular de casos
graves con victimas y heridos. La informacidn se extrajo de la base de datos RAT (Reconstruccién
de accidentes de transito graves) donde CESVI cuenta con mas de 7000 investigaciones de
siniestros. La mecéanica para la carga de datos es la siguiente: un especialista concurre al lugar
donde se desencadeno la tragedia y carga todas las particularidades que es posible relevar del
siniestro. Por otro lado también se analizdé la base CESVIMED que es el registro de lesiones que
cargan los médicos que trabajan para las compafiias aseguradoras que conforman CESVI con el fin
de constatar y valorar las lesiones.

Al afio 2015 sobre una base estadistica de 70.000 siniestros viales citadinos de 10 compafiias
aseguradoras, donde solo se generaron dafios materiales, conocida en el &mbito del seguro de
automoviles como “Sistema Cleas” CESVI Argentina extrajo 4500 siniestros que participaron un
hombre vs una mujer y analizo cual fue el resultado referido a la responsabilidad que habia
arrojado cada caso, para saber quién participa mas como responsable de un siniestro vial.

Lo interesante de esta base estadistica es que en el andlisis se separa el problema de la exposicion
menor de la mujer al transito o a un determinado tipo de ruta, ya que solo se trabaja sobre una base
estadistica seleccionada donde haya participado un hombre vs una mujer, por otro lado en el
momento de definir la responsabilidad, el sexo no es un valor de analisis. La base tampoco permite
colocar porcentajes o responsabilidades compartidas, 0 sea, 0 se €s 0 no responsable de un
determinado siniestro. Como dato complementario esta base estadistica trabaja solamente con dafios
materiales lo que permite afirmar que casi todos los siniestros analizados corresponden a un ambito
citadino.

Ampliando esta informacién se analizaron unos 5000 siniestros graves con victimas y heridos para
saber qué participacion tienen las mujeres en este tipo de eventos y cuél es el andlisis de riesgo que
hace cada sexo a la hora de enfrentar las maniobras mas dificiles de ruta.

Bajo esta premisa este trabajo de investigacién trata de debelar cual es el valor diferencial que cada
uno de los sexos aporta a la conduccion de vehiculos, ¢Quién conduce mejor? Es una pregunta
frecuente que recibimos una y otra vez. Manejar correctamente no solo es tener habilidad, precision
y pericia sino también cumplir las normas y llegar a destino sin consecuencias para propios y/o
terceros. Se investigd mas de 1800 casos para saber qué grado de alineacion tienen cada uno de los
sexos a distintas normas de transito como ser, uso del cinturén de seguridad, uso de las luces
encendidas, distancias de seguimiento o uso del celular.

Por otro lado se evalu6 cudl de los sexos presenta una mayor habilidad y afinidad con el vehiculo en
distintas maniobras de precision en pista de pruebas.






4.3 Hombres vs. Mujeres

El relevamiento arrojé como resultado que ellas impulsan una mayor conciencia vial, mientras que
ellos participan més en los choques y tienen mayor responsabilidad. Sin embargo, los
comportamientos entre ambos sexos son cada vez mas parecidos.

CESVI ARGENTINA realiz6 un informe sobre como actlan los conductores y quiénes tienen
mayor participacion y responsabilidad en los siniestros segun el sexo. El estudio forma parte de las
actividades de concientizacion en la semana del Seguro y la Prevencion de accidentes viales, entre
el 19y el 23 de octubre.

¢Quién conduce mejor? Es una pregunta frecuente que recibimos una y otra vez. Manejar
correctamente no solo es tener habilidad, precision y pericia sino también cumplir las normas y
llegar a destino sin consecuencias para propios y/o terceros.

Si nos basamos en esto ultimo, los datos obtenidos a través de 73.621 tramitaciones en el Sistema
CLEAS (*) demuestran en los siniestros con participacion de conductores de ambos sexos, la
responsabilidad es del 52% en los hombres y del 48% de las mujeres.

Los datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial indican que hasta agosto de 2015 se expidieron
1.825.025 licencias de conducir en todo el pais: 491.319 femeninas (27%) y 1.333.706 masculinas
(73%). Y el porcentaje en la Ciudad de Buenos Aires sigue la misma tendencia, 68 % de licencias
para ellos y 32 % para ellas.
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exhlbleron un débil acatamiento, y alli fueron ellos los que se destacaron. La Ley de Transito
nacional exige el uso de las luces bajas en rutas y autopistas durante todo el dia. Y en esta conducta
el hombre supera a la mujer con un 64 % frente a 61 %.

Sin embargo, en los cursos de conduccion segura que dicta CESVI se evalué la habilidad
conductiva de ambos sexos y se observé que la mayoria de las mujeres manifiesta una menor

habilidad respecto al hombre (coordinacion
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“Esto evidencia que el hombre es mas arriesgado”, quiza por un exceso de confianza en la
conduccion, y esto genera uno de los factores mas contraproducentes a la hora de una conduccién
segura. En cambio, la mujer es mas respetuosa de las reglas y acepta las consignas sin desafiarlas.
Es mas receptiva a los consejos de seguridad vial. Y esa prudencia se traduce en una menor
siniestralidad. Sin pretender que este estudio se transforme en una regla aplicable a todos los
conductores, ya que se han encontrado actitudes y estilos de manejo destacables y reprochables en
ambos géneros, se puede destacar que la mujer asume menos riesgos y no tiene una actitud
desafiante ante las normas de transito, lo que entrafia un notable beneficio para la seguridad vial y
para bajar la tasa de siniestros graves”.
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5 Conclusiones.

v En siniestros citadinos la participacion de la mujer como responsable es algo menor que la
del hombre. La responsabilidad es del 52% en los hombres y del 48% de las mujeres.

v Esta base que vincula 4500 siniestros de 10 compafiias aseguradoras a través del sistema
“CLEAS” demuestra que el paradigma de la mujer mala conductora es errado ya que
estadisticamente tiene un comportamiento en ciudad similar al hombre conductor.

v' En rutas la participaciéon de la mujer conductora en siniestros en mucho menor a la de los
hombres, solo un 3% de los siniestros participan las mujeres frente a un 97% de los
hombres, este dato es real y puede deberse una escasa poblacion femenina que conduce en
ruta, aproximadamente 1 de cada 20 conductores en la ruta es mujer.

v Si idealmente pensadsemos que en un futuro no muy lejano, en la rutas existiese un 50% de
los conductores mujeres y un 50% de hombres y se comportasen de la misma manera que lo
hacen actualmente la estadistica referida a la participacion en siniestros graves seria del
72% para los hombres y un 28% para las mujeres.

v Esto evidencia que el hombre es mas arriesgado, quiza por un exceso de confianza en la
conduccion, y esto genera uno de los factores mas contraproducentes a la hora de una
conduccidn segura. En cambio, la mujer es mas respetuosa de las reglas y acepta las
consignas sin desafiarlas lo cual genera un diferencial mucho mas importante que la
habilidad conductiva o la afinidad con el vehiculo que manifiestan generalmente los
hombres conductores.

v Esta informacién es muy importante mas alla de la presentacion del proyecto de ley a
presentar en el congreso Yya que permite ajustar los entrenamientos para cada sexo.



Mientras que en los hombres es necesario lograr el respecto por las consignas, los buenos
hébitos y los limites y para esto es necesario no solamente trabajar estos temas durante los
entrenamientos, sino ademas generar un mayor grado de control, para las mujeres es
importante lograr una mayor afinidad con el vehiculo y el conocimiento mas intimo con
cada maquina, vehiculo o equipo donde se desarrollara como conductora. La posibilidad de
experimentar las buenas practicas mediante entrenamientos previos seguramente lograran
una permanencia del buen hébito a lo largo del tiempo.



Anexo: Programa de entrenamiento de H +M

Objetivo; Generar un proceso de formacion formal para los conductoras y conductores con un
proceso distinto de formacién

Metodologia; Entrenamiento personalizado tedrico-practico.

lera Etapa

Cantidad de participantes: 4 aspirantes por instructor.

Duracion: 8 hs

Practicas con el Motor Parado
Modalidad:

E-learning: Hombres
Presencial: Mujeres

Control sobre: cantidades de combustible, medicion de aceite (por varilla y por indicador de
tablero), chequeo visual de los neumaticos, control del liquido refrigerante.

Control sobre: cantidad de liquido de frenos, limpia parabrisas, presion y vencimiento del extintor
obligatorio, funcionamiento de las luces, correcta presion de inflado, profundidad y estado de los
neumaticos y auxilio, vida util de las escobillas del limpiaparabrisas.

Otras operaciones sobre el vehiculo: Comandos para la apertura de puertas, capot, carga de
combustible, balizas triangulares.

Acomodacion y reglajes. Ergonomia en el puesto de conduccion (regulacion del apoya cabezas,
butaca, cinturdn de seguridad, volante, espejos, angulos ciegos.

Localizacién y conocimiento de los mandos. Encendido del motor, interpretacion del medidor de
temperatura, cuenta vueltas, velocimetro, combustible, chequeo de los testigos de elementos de
seguridad, llave de comando de luces, llave de comando de limpiaparabrisas, desempafadores,
comandos de confort, apertura de puerta de seguridad.



Puesta en funcionamiento del motor. Interrupcion del funcionamiento del motor. Protocolo para un
encendido seguro (visualizacién externa, accionamiento del pedal del embrague, bldsqueda del
punto muerto en la palanca de cambio, accionamiento del freno de mano, accionamiento de la llave
de encendido). Protocolo para la detencién del vehiculo (accionamiento del freno de mano,
colocacion del punto muerto en la palanca de cambios, apagado de las luces, interrupcion de la
marcha del motor)

Teoria de mantenimiento automotriz

Practica con motor en marcha: arbol de fallas

Presencial: Mujeres

Evaluacion de la fase a partir de la generacion de una falla o faltante en alguno de estos chequeos,
debiendo descubrirla el alumno aspirante.

2era Etapa ( Grupal H+M)

Aprendizaje de la conduccion: Adquisicion de los automatismos basicos de la conduccion.,
Perfeccionamiento y dominio del manejo de mandos

Practica con motor en marcha

Ejercicios para el inicio en el manejo de mandos: Aplicacion del embrague y colocacién de primera
marcha, aplicacién del embrague y colocacion de marcha atras.

Ejercicios con los que se completa la adquisicion de los automatismos bésicos: Aplicacion del
acelerador para conseguir la marcha, inicio de marcha en primera generando el automatismo con el
embrague y el acelerador.

Tercera etapa: Ejercicios para conseguir el perfeccionamiento en la utilizacion de la palanca de
relacién de marchas. Pase a segunda y tercera marcha desde primera velocidad.

Ejercicios para conseguir el perfeccionamiento en el manejo del volante. Slalom entre conos en
segunda velocidad.

Ejercicios para conseguir el perfeccionamiento en el manejo del embrague.: Detencion sobre subida
pronunciada, arranque en primera marcha.

Ejercicios para conseguir el perfeccionamiento en manejo del freno. Frenado por blogueo sin que se
detenga la marcha del motor.

Ejercicios para conseguir el dominio de la marcha atrés y el uso de los espejos. Marcha atras sobre
un callejon en linea recta, marcha atras sobre un Slalom.

Ejercicios para reconocer las dimensiones del vehiculo: Estacionamiento entre conos, &ngulos
ciegos.



Teoria: Ley de transito ( Grupal H+M)
3era Etapa

Aprendizaje de la circulacion: Entrenamiento. ( Grupal H+M)

Progresién normal: Circular centrado en el carril dentro del transito generando por lo menos 2
cambios de marcha.

Incorporacion al transito.: Desde la pista de pruebas incorporarse al transito, repetir el ejercicio
desde el RPI'y la YPF o la zona de bancos. Uso de giros y balizas

Desplazamiento lateral o cambio de carril. Sobre la calle 9 generar el Ingresos a banquina.

Parada y estacionamiento. Estacionar dentro del estacionamiento de CESVI en reversa, y entre dos
vehiculos.

Giros a la derecha e izquierda: Sobre las intersecciones generar maniobras seguras de giros a la
derechay a la izquierda.

Franqueo de interseccidn.: Cruzar una interseccion de forma segura.
Rotondas: Circular sobre una rotonda respetando las normas de circulacion.

Adelantamiento.: Generar la maniobra de adelantamiento sobre la calle 9 u otro lugar de sobrepaso
permitido., uso de giros, cambios de carril y estimaciones de distancias.

Rutas y autopistas: Adaptacion de la circulacion y de la conduccién del vehiculo a condiciones
especiales y/o particulares.

Conduccion y circulacion por autopistas y autovias. Practicar la técnica del ermitafio, distancia de
seguimiento, procedimiento de sobrepaso y cambios de carril.

Conduccion y circulacion por via urbana. Via saturada: Distancia de seguimiento, dist. De
detencion, vision activa, uso de espejos, utilizacién de luces y bocina. Respeto por los peatones.
Reconocer indicadores de peligro.

Simulacién de conduccion y circulacion en condiciones atmosféricas adversas: Interpretacion de la
velocidad adecuada, incremento en la distancia de seguimiento, utilizacion de las luces anti-niebla.

Conduccion y circulacién nocturna.: Seleccion de la via mas adecuada, vision activa, evaluacion de
la conveniencia de manejar de noche. Riesgos asociados.
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